Anemoksen kesa 2006

Tiistai 27.6.2006: Naantali — Saviletto

S44: Pilvinen, sateinen N/NW 4-6 m/sek.

Miehisto: Marja, Eetu, Pentti

Tapahtumat:

13.25 14ht6 moottorilla lanteen 5.5 ja 2.1 vaylid Merimaskun kk (-f). Teersalo ([-), Palva (-
|), Omenasaari (-f).

16:09 Ms. Kivimo vastaan. 4.9 vaylaa Harjalliset ([-), Laupunen ([-)

17:48 kiinnittyminen poijulla Savileton vierassatamaan.

Kokonalsmatka: 1974 mailia

Paivan matka: 21,9 mailia

Keskinopeus: 4,9 solmua

Huippunopeus.: 6,1 solmua

Moottorilukema: 24853

Liikeaika: 4 tuntia 26,0 minuuttia
Satamatiedot: Suojainen satama, aika taysi.

Jussin kanssa
haettiin Eetu
Turusta, jonne han
tuli Pendelinolla.
Pienessa sateessa
vaihdettiin
matkatavaroita.
Jussin perheen
tavarat lastattiin
autoihin ja Eetun
kassi veneeseen.
Sitten lida
lahdetettiin
Lahteen.

Ja me aloitimme
matkan veneelld.
Sateesta johtuen
nakyvyys oli aika
huono. Ajettiin
kuomu ylhaalla.

Lasit huurtuivat ja kuomun sivut piti pitad auki. Satoi siséan.

Reimareita oli vaikea |0yt&d. Onneksi Eetulla oli hyvd n&kd. Edettiin kepilta kepille.
Y Opymispaikaksi ajattelimme aluksi Inidn Bruddalen’ia, mutta pdaddyimme kuitenkin huonon saén
vuoksi Savilettoon.

Saviletto oli aika tdynn&. Muutamat ulkomaalaisetkin ovat I6ytdneet tdman suojaisen sataman.
Katseltavaa ei taélld juuri ollut. 1lmakin oli aika surkea. Siis ajoissa nukkumaan.



Keskiviikko 28.6.2006: Saviletto — Seglingen

Saa: Pilvinen, SW 6-9 m/sek.

Miehisto: Marja, Eetu, Pentti

Tapahtumat:

09:57 14ht6 moottorilla eteldén 5.5 ja 2.4 véylia.

10:57 olimme reittipiste INIO.n kohdalla. siité Bruddaleniin.

11.25 kiinnittyminen kyljittain polttoainelaituriin. Tankattiin 119 / polttodljyéa
moottorilukemalla 2486,8.

11.37 Jatkettiin matkaa moottorilla véylid 2.4 ja 3.5Brandholm ([-), Fjérdskar ([-), Lango

(-]), Nété ([-), Kihti, Torsholmaklobben ([-), Bard (-]), Lappo ([-). 4.8 viylda
ldnteen, 2.4 vaylaé Stenskér ([-), Baro (-f)

16:.21 vastaan Ms. 7?. 4.8 Véyl4d eteldan.

17:50 kiinnittyminen poijulla Seglingen kédyntisatamaan.

Kokonaismatka:  233,3 mailia

Paivan matka: 36,0 mailia

Keskinopeus: 4,7 solmua

Huippunopeus.: 5,8 solmua

Moottorilukema: 24931

Liikeaika. 7 tuntia 42,5 minuuttia

Satamatiedot: Suojainen satama, palvelut hieman alkeelliset: siistit kuivakdymélat kalan ja
Joidenkin vihannesten myyntid rannassa. Laiturimaksu 8 €. Ystévéllinen palvelu.

Aamulla saa oli edelleen aika tuhnuinen. Reittipisteen avulla varmistettiin oikea
suunta Inion Bruddalen’iin. Siell4 pyséhdyttiin tankkaamaan. Tdma satama vaikutti
paremmalta kuin Inion kirkonkylan vastaava. Sosiaalitilojen tasosta ei nyt kylla saatu
minkaanlaista kuvaa kun niitd ei kaytetty.

Matkaa jatkettiin moottorilla Ahvenanmaan puolelle. Kihdin ylitys oli helppo silld ulappa on t&alta
pohjoisosasta hyvin kapea. Sisdédn menimme Lappo’on kohdalta, mutta emme pistéytyneet itse
satamaan. YOpymisvaihtoehtoina oli vanha Kumlingenin Remmarhamn ja hieman etéddnpéné oleva
Seglinge. Paadyimme jalkimmaiseen. Kova sivutuuli hieman vaikeutti kiinnittymista.

Torstai 29.6.2006: Seglinge — Maarianhamina (lansisatama)

Saa: Aurinkoinen, NW 6-9 m/sek.

Miehisto. Marja, Eetu, Pentti

Tapahtumat:

07:55 14ht6 moottorilla véylélle.

08:07 purjeet (genua). 4.8 vdylda eteldén ja sitten ldnteen.

08:27 moottori vastatuulesta johtuen.

08:48 purjeet (genua). 4.5 vdylaa: Mosshaga ([-), Sndskér ([-), laivavéyléé eteldan.

10:39 moottori. Nostettiin

10:46 purjeet (myads iso). Degerby (-[). Degerby'n jdlkeen autettiin viisi minuuttia
moottorilla vastatuulesta johtuen.

12:50 moottori Bjorkd'n itdpuolella. Busskéar (-f), 3.7 vdylaa Rodhamn (-[), Bjorkskar (-f),
2.1 vdyldd Kvarngrund (-]), Stegskér (-[), 7.3 vayld pohjoiseen kohti Maarianhaminan
ldnsisatamaa.

15:50 kiinnittyminen poijulla vierassatamaan.



Kokonaismatka: 271,6 mailia

Pdivdn matka: 38,2 mailia

Keskinopeus: 4,8 solmua

Huippunopeus. 7,4 solmua

Moottorilukema: 2497,0

Litkearka 7 tuntia 57,0 minuuttia

Satamatiedot: Palveluiltaan entisenlainen. Satamamaksu 20 € sisédltaen séhkon. Satama-altaasta
puuttui aika palfon poijuja. Aikaisempaa nuhruisempi.

Téanéén koetettiin purjehtiakin. Aluksi kéytettiin pelkkda genuaa. Sillakin péastiin aika mukavasti
eteenpdin. Purjeilla matkasta tultiin reilut kolme tuntia, vaikka eihdn se kokonaisajasta ollut lahelle
puoltakaan. Mutta jonkinlainen alku kuitenkin.

Maarianhaminassa suoritettiin vield alustava kaupunkikatselmus. Kaupunki tuntui olevan pitkalti
entisenlaisensa. Taisimme sy6da Itdsataman lahelld olevassa pizzeriassa.

Perjantai 30.6.2006: Maarianhaminassa

Tdnaan hoideltiin pankissa taloyhtion asioita ja kierreltiin muutamissa liikkeissé. Koetettiin [6ytad mm.
veneeseen edullista muovista leikkuulautaa. Ei 16ytynyt. Sitkow'illa sy6tiin jaatel6t.

Olisi oikeastaan ehditty jatkaa matkaa jo tdndan. Jiimme kuitenkin vield yoksi Maarianhaminaan ja
tdydensimme ruokavarastoja perinteisessa ruokakaupassa.




Lauantai 1.7.2006: Maarianhamina — Sandhamn

Saa: Aurinkoinen, NW 1-3 m/sek.

Miehisto. Marja, Eetu, Pentti

Tapahtumat:

07:20 14ht6 moottorilla 8.2 vdylda eteldén.

08:11 ohitettiin Marhéllan ([-). Meri Iahes peilityyni. Ajettiin gps:n mukaan reittipiste
Djéarven’ille.

10:10 RA Ms Alandsférjan vastaan.

11.00 ohitettiin Dyjarven’in ([-) majakka. Tuuli S 2-5 m/sek.

1113 Ms Finnclipper vastaan.

1125 ohitettiin Remmargrund (-|).

11:32 Ms. Isabella vastaan.

1153 Ms. Silfa Europa vastaan. Granhamnsijdrden’iltd eteldan.

13:02 purjeet.

14:45 moottori. Mdja ([-). Edelleen kohti Sandhamn’ia. Lokholm (-[) kiertden ja

19:10 kiinnittyminen ankkurilla Krokso’n rantaan.

Kokonalismatka: 337,0 mailia

Paivén matka. 65,4 mallia
Keskinopeus. 5,1 solmua
Huippunopeus: 6,1 solmua
Moottorilukema: ei otettu

Litkealka. 12 tuntia 53,0 minuuttia

Satamatiedot: Varsinaiset Sandhamn’in palvelusatamat olivat aivan taynnd. Kiinnittyéd saattoi
kuitenkin lisdksi Kroksd.:n rantaan, jossa Syvays riittaé hyvin. Saaressa ei tosin ole
mitadan palveluja. Jollalla tietysti pdésee L 6kholm’iin ja sieltd lautalla itse
Sandhamn’in keskustaan. Mutta Kroksé on maksuton.

IIma oli aurinkoinen ja tuuli heikkoa. Kuitenkin vastaista. Siitd syysté ajettiin moottorilla Ahvenanmeren
yli. Pari muutakin venetta oli samaan aikaan ylittdméssa.

Ahvenanmerelld oli aika vilkas laivaliikenne. Meidan ei kuitenkaan tarvinnut kertaakaan muuttaa niiden
takia kurssia. Meilld oli kelistd johtuen automaattiohjaus koko ajan paalld. Eetulle tdmd oli uusi
kokemus. En tiedd jannittikd poika ylitysta. Mitddn merisairauden oireita ei kuitenkaan esiintynyt. Eiké
tallaisessa kelissd pahoinvointia oikeastaan olisi voinutkaan tulla.

Moja'n kohdalla mietimme, etsittaisiinkd yopymispaikka sielta. Padtimme kuitenkin jatkaa
Sandhamn’iin. Aikaissmmat kokemuksen — tosin kymmenen vuoden takaa — viittasivat siihen, etté
Moja’n molemmat satamat olisivat tdhan aikaan jo taynna.

Aivan taynné oli Sandhamn’kin. Samoin Lokholm. Oli taas Gotland Rund'’in aikaa. Krokso'n rannasta
I6ytyi kahden moottoriveneen valista tilaa. Mitdan palveluita ei télla saarella ole, muttei liiemmin
tarvinnut murehtia satamamaksustakaan. Se olisi ndissa varsinaisissa satamissa ollut 180 SEK.

Iita oli jo pitkalld ja me aika vésyneita. Joten kdvimme ruokailun jélkeen hetimiten nukkumaan.



Sunnuntai 2.7.2006: Sandhamn — Nyn&shamn

Sda:
Miehisto:

Tapahtumat:
08:15

12:10
16:12

Kokonalsmatka:
Paivan matka:
Keskinopeus.
Huippunopeus:
Moottorilukema:
Liitkeaika:
Satamatiedot:

Aurinkoinen, SE -> SW 3-6 m/sek.
Marja, Eetu, Pentti

14ht6 moottorilla ensin ldnteen, Skarprunmarn (-[). Sen jalkeen lounaaseen. Groné
(]-), Stendorren ([-), Edeson (-]).

ohitettiin Dalaro ([-). Dalard Skans (-f), St. Roth (-]), Mysingen (-).
Kiinnittyminen aisalla Nynéshamn’in vierassatamaan.

3791 mallia

42,2 mailia

5,3 solmua

6,0 solmua

2516,4

7 tuntia 57,0 minuuttia

Tilava, siisti satama. Yleison palvelutilat tosi siistit ja toimivat, henkilokunta
ystavdllistd. Satama-alueella runsaasti eritasoisia ravintoloita. Kévimme ravintolalaiva
Frejan terassilla syomdssa. Hinta/laatu-suhde erinomainen. Satamamaksu 195 SEK
séhkon kanssa.

Olipa taas sellainen moottoriajelupdiva. IIma oli aurinkoinen, oikeastaan jopa helteinen. Vastatuulesta
johtuen kuumuus ei kuitenkaan vaivannut kovin pahasti. Sandhamn jéi téllakin kertaa vahéalle huomiolle,
kun ei paasty keskustaan. Mutta illalla olimme niin vasyneitd, ettei k&ynnista olisi paljoakaan nauttinut.

Ohjauksessa vuoroteltiin. Vlilla oli autopilotkin paalld, mutta jonkunhan sitékin piti vahtia. Ennen
Dalard'ta piti olla tarkkana, ettd oikea vayla taajaman sivuitse 16ytyi.

Itse maisema oli suurin piirtein entisensd. Muutamia komeita ja hyvin hoidettuja taloja rannalla. Eetuun
rakennukset eivat tehneet minkdaanlaista vaikutusta.
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Nyndashamn’iin tulo oli taas hankalaa. Ajoimme Mysingen’in ulapan keskivaylaa ja koetimme |6ytaa
kaupunkiin johtavia laivavaylan merkkejé. Niit4 oli aikaisemminkin hankala 16ytda. Useat muut
pienveneet kayttivat ulapan “lantistd” reunaa, joka kartasta merkittyna voisi olla seuraava: Soderhall —
Svartarsen (]-) — Svartbaden (-]) — Skomakaren (]-) — Faran (]-) — Brunsviksholmen (]-) ja siita
satamaan.

Teimme pikaisen k&velymatkan kaupungin keskustaan. Varsinaisen ruokapuolen hoidimme satamassa
olleessa ravintolalaiva Frejassa.



Maanantai 3.7.2006: Nyndshamn — Oxel6sund

Sdd.
Miehisto:

Tapahtumat:
11:06
12:28
13:02
13:24
14:58
15:44

18:45

Kokonalsmatka:
Pdivén matka:
Keskinopeus.
Huippunopeus:
Moottorilukema:
Litkealka.

Satamatiedot:

Aurinkoinen, SE -> SW 2-4 m/sek.
Marja, Eetu, Pentti

1éhté moottorilla eteldén. Klubben ([-)

purjeet. Sitten lanteen. Norrskér (-f)

moottori kdédnnyttaessd vastatuuleen. Krokskar (-f)

purjeet. Reitti: Rokogrundet ([-), Asenskalle (-[), sitten muiden veneiden peréssé.
moottori Trétbadan’ia ldhestyttdessa.

ohitettiin Sévsundet ja krouvi. Sitten maisemaa, jossa oli monia loistavia
rantautumismahdollisuuksia. Edelleen kohti Oxeldsund’id. Vaikeuksia navigoinnissa
osittain kartasta johtuen.

kiinnittyminen poijulla OxelGsundin vierassatamaan.

417,6 mallia

38,4 mallia

5,0 solmua

6,4 solmua

25220

7 tuntia 39,5 minuuttia

Tédmdénkertainen satama oli OxelOsundin venekerhon satama. Vaikutelma er ollut
kovin hddppdoinen. Satamakonttori oli kiinni tullessamme. Vieressé olevasta
ravintolasta kerrottiin, etta maksu kerétaéan laiturilta, kuten sitten mychemmin ta-
pahtuikin. Sosiaaliset tilat olivat tosin auki karken aikaa, joten mitdaén koodia ef
tarvittu. Siisteystaso tosin oli véhén sieltd tanne péin Ymparistokaan er ollut
erityisen houkutteleva..Satamamaksu oli 120 SEK ilman sdhkoé.



Aamulla ennen l&ht6d kdvimme ruokaostoksilla
keskustassa. Consum olikin aika hyvin
varustettu ruokapaikka. Ruoan lisaksi ostimme
Eetulle Dressmanista alushousuja.

Sellainen kohtalainen paivdmatka. Purjeillakin
tultiin parin tunnin verran. Oxel6sundi'a
lahestyttdessa oli taas vaikeuksia. Télla kertaa
niité lisési vield karttaan tehdyt muutokset.
Muutamia viittoja oli poistettu ja sen myoté
my0s véylien suuntaa muutettu. Alla olevan
kuvan krouvi oli kuitenkin paikallaan. Emme

poikenneet.

. '__

Edelliselld kerralla yovyimme Oxelosund’in kalasatamassa. Nyt paatimme katsoa, millainen on
kaupungin toinen satama. Ei olisi pitdnyt. Tdma oli aika suttuinen ja huonosti hoidettu paikka.

Tiistai 4.7.2006: Oxelosund — S0derkoping

Sda:
Miehisto:

Tapahtumat:
09.24

1247

14:.28
15:45
16:40
17:50

Aurinkoinen, SW 2-4 m/sek.
Marja, Eetu, Pentti

moottorilla kohti Karthéllania, joka oli reittipisteend. Logegrund (-]), Arko ([-),
Kuggviksskar (-1),
ohitimme Lénshuvud’in. Olsholmen (-[), joka oli ilmeisesti merimetsofen havittama.

ohitimme Stegeborg (-[)in.

saavuimme Mem’iin, jossa tauko kanavamaksun vuoksi.
Mem’in yldpuolella, jolloin 1. sulku selvitetty.
kiinnittyminen alsalla Soderkdping’in vierassatamaan



Kokonalismatka: 4533 mailia

Paivan matka: 35,8 mailia
Keskinopeus: 4,9 solmua
Huippunopeus: 6,1 solmua
Moottorilukema. 252910

Litkeaika: 7 tuntia 18,5 minuuttia

Oxelésund’in molemmin puolin on navigointivaikeuksia. T&alla eteldpuolella on laajahko selkd, jonka
vastarannalta on vaikea saada kiintopistettd. Mittasin kartalta reittipisteen, mutta se vahan heitti ita-
lansisuunnassa. Perille kuitenkin paastiin.

Matka Arkd’std eteenpdin oli meille uutta. Kysymyksessa oli pikku hiljaa kapeneva merenlahti, jonka
padssé oli paikkakunta nimeltd Mem. Siit4 alkoi Gotan kanava.

Ennen Mem’id néhtiin tdmd Olsholmen, jossa
merimetsot olivat saaneet samanlaista havitysta kuin
Kantvik’in lahdella.

Kanavakonttorista sai maksun yhteydessé
informaatiopaketin, jossa kerrottiin, miten suluissa on
kéayttaydyttavd. Se oli hieman ristiriidassa Vene-
lehdessé olleen artikkelin kanssa. Itse Gotan kanavan
kulkeminen yhteen suuntaan maksoi 4300 kruunua.

Mem’issd oli myds heti kanavan ensimmainen sulku. Jouduimme hetken odottelemaan, kun ennen
meitd kanavaan paatettiin turisteja kuljettava isohko moottorivene. Mutta siitd saatiin hieman mallia.
Sitten oli meiddn vuoromme. Meita taisi olla kaksi venetta sill4 kertaa menossa yl6s. Homma sujui aika
hyvin. Tosin sulkuvahdit auttoivat kdysien kiinnityksessé Jatkossa onkin sitten selvittdva omin avuin.
Huomautuksen tosin saimme siitd, ett4 meilld oli moottori koko ajan ké&ynnissa.

F Ennen Soderkoping’ia oli vield kaksi muutakin sulkua. Nekin
£ L, olivat yksittdissulkuja. Eetu jatettiin rannalle ennen
sulkukammioon ajoa. Sitten hdnelle heitettiin sek& peré- ettd
keulakdysi, jotka h&n pujotti rengaskoukkuun ja heitti takaisin
veneeseen.

Kanavamaksuun sisaltyi vierassatamissa sosiaalitilojen palvelut.
Mem’issa saimme kaksi muovikorttia, joilla sai avattua ao.
tilojen ovet. Jarjestelmd tuntui toimivan hyvin.




Soderkoping’in satama oli eléva vaikkakin hieman ahdas. Saimme
aisapaikan hyvin keskeiseltd paikalta. Anemos ei tosin ihan
tahtonut mahtua aisojen valiin, mutta siihen sitd kuitenkin jaatiin.
Paikan sosiaalitilat olivat 1&hell, rannassa soitti pari orkesteria ja
sielld oli mukavantuntuisia kauppoja ja useita ravintoloita.

Ms. Juno tuli illalla kaupunkiin ja ajoi sulkualtaaseen. Matkustajat

paasivat osallisiksi rannan riemuista. Myohemmin illalla laiva
jatkoi matkaansa eteenpéin.

Keskiviikko 5.7.2006: Soderkdping — Norsholm

Sad. Aurinkoinen, E 1-3 m/sek.

Miehisto: Marja, Eetu, Pentti

Tapahtumat:

12:45 moottorilla kanavalle. Selvitettiin kahdeksan
sulkua ja kuusi avattavaa siltaa.

18:00 kiinnityimme kylkikiinnitykselléd

vierassataman laituriin.

Kokonaismatka: 465,4 mailia

Paivén matka: 121 mallia
Keskinopeus: 3,9 solmua
Huippunopeus. 5,6 solmua
Moottorilukema: 25332

Litkeaika: 3 tuntia 07,0 minuuttia
(Kokonaisaltka: 5 tuntia 40,0 minuuttia)

Soderkoping’istd matka jatkui lanteen. Ensin oli edessé yksi silta, sen jalkeen kuusi sulkua lahes
perdjélkeen ja taas silta. Sitten ohitimme Vanneberga'n. Ja taas oli edessa silta, toinenkin ennen kuin
kanava laajeni Asplangen-nimiseksi pieneksi jarveksi. Sen lansipééssa oli taas sulku. Lahestyimme E4:n
siltaa, joka onneksi on 22 metrid korkea. Mutta ennen yopymispaikkaamme oli vield edessa yksi sulku.
Aikaa kului. Vaikka liikeaika oli vain vahén yli kolme tuntia, matkan kokonaisaika lahenteli kuutta tuntia.

Sulkutekniikassa oli viel4 hiomisen
varaa. Keksin laittaa keulaan
genaakkerin kdyden, jota saattoi {
kiristad isonpurjeen vinssilld. Ja
takakdyden saattoi kiristda etupurjeen
vinssilla.

Norsholm oli aika vaatimaton satama.
Kiinnitys tapahtui kyljittain. Aluksi oli
vaikeuksia l6ytaa paikkaa ja
kiinnityimmekin ensin mastokraanan
alle. Mutta my6hemmin laiturissa tuli
tilaa ja siirsimme Anemoksen
”oikealle” paikalle. llta kuluikin sitten
ruokailun merkeissd veneessé.
Paikkakunnalla ei ollut juuri mit&én
katsottavaa.




Torstai 6.7.2006: Norsholm - Borensberg

Sdd.
Miehisto:

Tapahtumat:
09:00

12:02

18:35

Kokonaismatka.
Péivén matka:
Keskinopeus:
Huippunopeus:
Moottorilukema:
Litkealka:
(Kokonaisalka.

Aurinkoinen, W 2-4 m/sek.
Marja, Eetu, Pentti

moottorilla kanavalle. Aluksi oli selvitettévé rautatiesilta, joka ohjeiden mukaan piti
ajaa nopeasti 1api valoista valittdmatta. Sitten Roxen-férvi, jossa viitoitusta.

Berg'in sulkujen ala-asemalla. Odotusta. Sisdén toriseen sulkukammioon kolmen
muun veneen kanssa. Berg’issé seitseman sulkukammiota perékkdin, nousu 18,8
metrid. Berg'issd liséksi nelfd muuta kahdella kammiolla varustettua sulkua.
Ohitettiin Ljungsbro, jossa kanavan alittaa maantie. Ljungsbrossa myds yksi
avattava, kauko-ohjattu silta. Ljung'in itaiselld sillalla (ei kdytdssé) saimme ohjeet
yopyé ennen Borensbergid Gota-hotellin laiturissa. Norrbysjon’in eteldpuolella
kanava on huomattavasti jarven pintaa korkeammalla. Ennen ydpymistéd vield kolme
avattavaa siltaa.

kiinnittyminen ruotsalaisen purjeveneen kylkeen Gdta-hotellin laiturissa.

491,2 mailia
25,8 mallia
4,3 solmua
5,8 solmua
25399
6 tuntia 03,0 minuuttia
10 tuntia 01,5 minuuttia)

Roxen oli ensimmainen isompi jarvi kanavan varrella. Sen lansipaéssa oli Berg'in kyla tai kaupunki.
Paikka tuntui olevan turistien ja auringonpalvojien mieluisa kohde: sai paistatella hehkuvassa auringossa
ja samalla katsella veneiden nousua ja laskua suluissa. Sulkukammioita oli perétysten seitseman
kappaletta. Aikaa kului pitkalti toista tuntia.

Erdésséa sulkukammiossa
Marja ei saanut ojennettua
Eetulle perakoyttd. Seurauk-
sena oli pieni héslinki, kun
Anemos alkoi k&éntyé
poikittain sulkukammiossa.
Ajoimme sisdan
ensimmaéisend, joten tilaa
kaantymiseen oli. Sen jélkeen
eras tanskalaisvene ajoi
sulkukammioon ensin ja nain
olisi vastaavan tapainen
ongelma véltetty. Mutta
muutimme omaa tapaamme
antaa Eetulle kdydet. Jatkossa
mind heitin ne.

Pdiva oli paahtava. Mittasin
istuinkaukalossa 46 asteen
l[ampatilan. Vinsseilla piti ve-
netta pitad suorassa ja etenkin
Marjalle otti keulan pitdminen
koville. Juotavaa kului
litrakaupalla.



Berg'in lansipuolella
olevasta Ljungsbro’sta
eteenpadin ol
mielenkiintoinen
kanavapétka. Kanava

. O O : LLLLLLAALY
oli paljon sen - - ] : *
pohjoispuolella olevaa ' , 9 ) < I . i
jarved korkeammalla. NINEN R o T E ": Y
Eraassa paikassa — J— -l

kanavan ja jarven erotti SR . iy
ainoastaan muutaman h{UH : ; i I |
kymmenen metrin =y Rk '

patoseindmd, jolla
korkeutta oli arviolta
saman verran. Kanava
pysyi kuitenkin
kanavana eiké
virrannut jarveen.
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Ennen Borensberg’id kanavavahti pysdytti meidat ja kehotti yopyméaan Gota-hotellin laiturissa ennen
sulkua. Samaan laituriin jai myos edellimme ajanut ruotsalaisvene. Kiinnityimme sen kylkeen, kun laituri
oli liian lyhyt kahdelle
veneelle.

S6imme hotellin terassilla
herkulliset kala-ateriat. Tosin
jouduimme odottelemaan
vapaata pOytad tunnin verran.
Suihkuja ei taméa
yopymispaikka meille
tarjonnut. Hotellissa oli
kuitenkin vessa.




Perjantai 7.7.2006: Borensberg — Motala

Sada. Aurinkoinen, W/SW 2-4 m/sek.

Miehisto: Marja, Eetu, Pentti

Tapahtumat:

09:18 14ht0 laiturista. Odotusta sulussa ja sillassa. Sitten edessa Boren-jarvi, joka oli
viftoitettu.

10:55 Jérven ldnsipédéssd Borenshult'in sulkujen ala-asemalla. 15,3 metrin nousu viidelld

sulkukammiolla. Viimeisesta sulkukammiosta ulos ajettaessa moottorin
merivesipumppu ei toiminut. Ankkurointi kanavan reunaan. Hinausapu vastaan
tulleelta ruotsalaiselta moottoriveneeltd léheisen tehdasalueen laituriin.
Edelleen hinaus kanavavahdin jérjestamand ruotsalaisen purjeveneelld Motala’n
vierassatamaan.

18:00 kiinnittyminen poijulla vierassataman laituriin.

Kokonaismatka: 500,0 mailia

Paivén matka: 8,8 mailia

Keskinopeus. 3,4 solmua

Huippunopeus. 5,7 solmua

Moottorilukema. er otettu

Litkeaika: 2 tuntia 35,5 minuuttia

(Kokonaisatka: 9 tuntia 25,5 minuuttia)

Vaiherikas péiva. Borensberg'in jalkeen oli taas isompi jarvi, Boren.
Sen lansipédssa oli Borenshult-niminen kyld. Ja viisi sulkukammiota.
Mutta ei niin paljoa katselijoita kuin Berg'issa.

Suluista selvittygmme totesin moottorin vesipumpun siipipy0ran
olevan rikki. Ankkuroimme kanavan sivulle. Mutta ennen kuin
ehdimme suunnitella sen kummempia tekemisid, vastaantullut
ruotsalainen moottorivene tarjoutui hinaamaan meidat lahimpééan
laituriin. Nain p&dsimme Motalan Industrimuseum'in laituriin.
Paikka oli entist4 teollisuusaluetta, josta toiminta oli joskus aikaisem-
min loppunut. Ainoa toimiva paikka oli museo.

Museon hoitajalta saimme muutamia puhelinnumeroita, joihin Marja
alkoi soittelemaan. Joissakin numeroissa ei vastattu, jotkut yritykset
olivat niin Kiireisid, ettei sieltd saanut apua. Eréalta huoltoasemalta
luvattiin 1&hettdd mies katsomaan tilannetta. Kun kaveria ei
kuulunut, soitettiin asemalle uudelleen. Kaveri oli mennyt vadrdan
osoitteeseen. Mutta tulihan sieltd vihdoin ja viimein nuori poika,
jolle selitin, mika oli vikana. Moottori oli tietenkin vield aika kuuma.




Otimme yhden lattiamaton suojaksi ja poika ryhtyi toihin saatuaan ensin meilta ruuvimeisselin.

Kaveri sai irti nelja vesipumpun kuudesta ruuvista ja pudotti sen jalkeen ruuvimeisselin pilssiin. Samalla
han ilmoitti tydaikansa loppuneen ja poistui kaverinsa kanssa paikalta 200 kruunua rikkaampana.
L&histolld olevaa siltaa hoitava kanavavahti jérjesti sitten meille toisen hinauksen. Ruotsalainen
purjevene veti meiddt Motala’n vierassatamaan.

Sitten me ryhdyimme Eetun kanssa toihin.
Jotta emme menettéisi enempid meisseleita
sidoimme Eetun monitoimitydkaluun narun
ja poika ryhtyi téihin. Eetu sitten vaihtoi
uuden impellerin ja sai kaikki ruuvit
kierretyksi takaisin paikalleen. Mit&an ei
pudonnut.

Meidét hinannut ruotsalaisperhe oli
hakemassa Tukholmasta ostamaansa
kédytettyd venettd ja matkalla Goteborg'iin.
Tamé heidén Calypso-veneensa paasti veteen
melkoisen 6ljyméaaran, joten ilmeisesti
heilldkin on edessa jonkin asteinen
koneremontti. Me olimme kuitenkin
kiitollisia saamastamme avusta.

Lauantai 8.7.2006: Motalassa

Tanaan pestiin pyykkid, ostettiin Eetulle torilta parit housut ja tdydennettiin ruokapuolta. Ja katseltiin
hieman kaupunkia. Ei tosin ollut kovin paljon néhtavéa.




Sunnuntai 9.7.2006: Motala — Tatorp

Saa:
Miehisto:

Tapahtumat:

08:.23
09.03
09:25
15:38

20:30

Kokonalsmatka:
Péivédn matka:
Keskinopeus.
Huippunopeus:
Moottorilukema:
Litkealka.

Aurinkoinen/puolipilvinen, SW 3-8 m/sek.
Marja, Eetu, Pentti

Tankattiin 54,9 | polttoainetta hintaan 700 kruunua.

léhté moottorilla Véttern-jérvelle.

purjeet ja hetimiten yksi reivi, mutta tuulen yltyessa

takaisin moottorille. Epétasaisesta kdynnisté johtuen taas

purjeet, joita kéyttéden ylitimme Véttern'in. Lansipdan satama Karlsborg, jossa silta.
Forsvik’issa sulku. Olimme kanavan korkeimmalla kohdalla, 91 metrid merenpinnan
Yidpuolella.

Siirryimme Viken-jérvelle. Alkupddssd monia kapeikkoja, joissa kohtaaminen
vaikeaa. Ei kuitenkaan ongelmia.

Varkeudet kuitenkin Brosundet'in jalkeen, jolloin vaihdelaatikko ilmeisesti hajosi ja
moottori sammuli.

Matka jatkui luovimalla kunnes Arndsund’in kohdalla tuuli tyyntyi. Jouduimme taas
turvautumaan hinaukseen. Ruotsalainen pariskunta veti meidét moottoriveneelld
Tatorp’iin.

kiinnittyminen kyljittédin Tatorp’in laituriin.

Tatorp’issa avuliaat (fa ehké uteliaatkin) ruotsalaismiehet tulivat kyseleméén
hinauksen syyta. Sitten vikaa ryhdyttiin paikallistamaan ja todettiin, etter
vaihdelaatikossa ole yhtaan oljyd. Sitd laitettiin ja kdynnistyskaapeleiden avulla
moottorikin hyrdhti taas kdyntiin.

Edessdmme olleen moottoriveneen kippari kiristeli sitten erindisid ruuveja ja johtoja.
Vika tuli korjatuksi ja matka pdasi fatkumaan.

537,5 mailia

37,5 mailia

3,7 solmua

6,6 solmua

el otettu

12 tuntia 28,0 minuuttia

Motala’sta lahdettiin auringonpaisteessa jatkamaan matkaa. Paatimme ylittad Vattern'in purjeilla.
Tuulikin oli sopivasti vain lievasti vastainen. Marjan mielest4 tuuli oli kuitenkin liian kovaa
(kallistumista) ja niin vaihdoimme moottorille. Sieltd alkoi kuitenkin kuulua epdméadrdisté danta ja padosa
matkasta tultiin sitten kuitenkin purijeilla aina Karlsborg'in edustalle asti.

Viken-jarven itdpuolen eteldosa oli mielenkiintoinen
osuus télla kanavalla. Jarvi oli aika matala ja paikka
paikoin vayla oli rajattu kivipaaseilla. Se oli niin kapea,
ettei sivuuttamaan olisi mahtunut. Onneksi kukaan ei
tullut vastaan. Nyt oltiin 91 metrid merenpinnan
ylapuolella. Tamén jélkeen tultaisiin menemaén alaspain.

Brosundet’in jalkeen moottori sitten sammui. T&ssd
vaiheessa oli vield hyva sivutuuli, joten etenimme jonkin
matkaa pelkalld genualla. Meidat Motala'an hinannut Ca-
lypso, joka tuli perdssamme, tarjosi taas apuaan. Mutta
Marjan mielest4 heidén apunsa jo riitti, joten me
jatkoimme purjeilla. Jarven pohjoisosassa tuuli muuttui
vastaiseksi, joten jouduimme luovimaan. Aikaa kului ja
viimein tuuli tyyntyi kokonaan. Olin lisaksi varma siitd,
ettd vaihdelaatikko oli taas hajonnut ja matka keskeytyisi
lahimpéan satamaan.




Marja soitti hatdanumeroon 112. Sieltd ei kuitenkaan
saatu apua, kun ei ollut hengenhéadésta kysymys.
Kehotettiin pyytdmaan apua toisilta veneilta tai
ankkuroimaan vaylan sivuun. Ankkurointiin ei
kuitenkaan ryhdytty. Apua saatiin taas
moottoriveneelld liikkeelld olleelta perheeltd. Mies
ja nainen hinasivat meidét Tatorp'in laituriin.

Saimme taas nauttia ruotsalaisesta ystavallisyydesta.
Tatorp’issa yopyvat ruotsalaisveneilijat nayttivat
osaamistaan ja pistivait Anemoksen matkakuntoon.
Kaksi heistd tosin lahti katsomaan jalkapallon
MM:n loppuottelua Ranska — Italia, mutta meidén
edessémme olevan moottoriveneen Kippari hoiti
tyon loppuun. Hén kiristeli 16ystyneet mutterit ja
6ljyn tyhjennysventtiilit.

Mydhemmin illalla timé perhe oli meilld juomassa
viinia (isantd), kivennéisvetta (rouva) ja colaa
(lapset). Jutusteltiin niitd ndit4 varmaan toista
tuntia, kunnes perheen 10-vuotias Anna-tytér

nukahti. _ | ey mr———r
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Y0 sujui rauhallisesti. Lupasin ajaa partani, jos
ongelma olisi ndin helposti ratkennut.




Maanantai 10.7.2006: Tatorp — Lyrestad

Sdd.
Miehisto:

Tapahtumat:
09.25

12:00
13:17

17:50

Kokonalsmatka:
Pdivédn matka:
Keskinopeus.
Huippunopeus:
Moottorilukema:

Litkearka.

Pilvinen/puolipilvinen, SW 3-8 m/sek.
Marja, Eetu, Pentti

14ht0 laiturista ensimmadiseen alaspéin johtavaan sulkuun. Helpompaa kuin
noustessa. Ennen Tdoreboda'a kuusi siltaa. Ajo kanavassa ok. Moottori ja vaihteisto
toimivat.

kiinnittyminen poijulla Tdreboda’n vierassatamaan. Ostettiin litra moottorioljya.
matka jatkui. Kova sivutuuli haittasi siftojen odotuslaitureissa, foissa oli aika afjoin
ahdasta. Toreboda'n falkeen kaksi siltaa, sitten tihein valiajoin neljd sultkua
(pudotusta 22,6 m). Ennen Lyrestad’ia vield kaksi sulkua ja kaks/ siltaa.
kiinnittyminen kylkikiinnitykselld Lyrestad’in vierassatamaan norjalaisen
purfeveneen peradén.

5525 malilia
15,0 mailia
el otettu

el otettu
2549,9

el otettu

Alkoi varovainen ja odottava ajo. Kuuntelimme
tarkkaan moottorista kuuluvia dania ja mittailimme
vaihdelaatikon 6ljymaaraa. Kaikki oli ok.

Avulias ruotsalaisvene jai Toreboda’an, me
jatkoimme matkaa. Kavimme téalla kuitenkin
kaupassa.




Véhén ennen kuutta olimme sitten Lyrestad’issa, jossa paatimme yopyé. Kanavapalvelu ei tainnut
kuuden jalkeen endd toimia, joten ndin oli jarkevaa. Mainittavaa katsottavaa ei talla paikkakunnalla ollut.

Usean vierassataman yhteydessa nékyy olevan myés matkailuautoja ja —vaunuja. Ne kéyttavat samoja

sosiaalitiloja kuin veneilijat. Niin tallakin. Erés yli 40 vuotta ruotsissa asunut suomalaisrouva tuli
juttelemaan ja kertoi olevansa miehensa kanssa liikkeelld asuntoautolla vailla selkedd maaranpéaata.

Tiistai 11.7.2006: Lyrestad — Sjotorp — Mariestad

Saa: Pilvinen, S/SW 3-6 m/sek.

Miehisto: Marja, Eetu, Pentti

Tapahtumat:

09.00 moottorifla alas kanavaa. Jouduttiin heti odottelemaan artka kauan rautatiesillan

avautumista. Tuulesta er haittaa. Ennen Sjotorp‘ia liséksr yKksi silta ja viisi sulkua.
Joista kaksi itse Sfotorp’issa.

12:15 kiinnittyminen poijulla Sfétorp’in alempaan vierassatamaan.

13.23 moottorilla Vannern-jarvelle. Alitettiin Torsobro. Siitéd edelleen eteldan kohti
Mariestad’ia.

15:42 kiinnittyminen poijulla Mariestad’in vierassatamaan.

Kokonalsmatka: 567,3 mailia

Paivan matka: 14,9 mailia
Keskinopeus: 3.8 solmua
Huippunopeus: 5,6 solmua
Moottorilukema. 2554,0

Liikeaika: 3 tuntia, 54,0 minuuttia
(Kokonaisaltka: 7 tuntia, 04,0 minuuttia)

Aamulla sa& oli pilvinen. Matka jatkui alaspéin kanavaa. Tuuli oli tyyntynyt eiké& enda kiusannut.
Moottori ja vaihdelaatikko toimivat.

Puolilta paivin olimme Sjotorp’issa. Taalld varsinainen Gotan kanava pédttyy. Edessa on Ruotsin suurin
jarvi, Vannern. Pidimme Sjotorp’issa runsaan tunnin tauon. Kavimme katsomassa, olisiko ollut jotain
ostettavaa. Ei ollut. Tankkasimme kuitenkin vetta.

Jarvella tuuli oli vastainen. Moottorilla ajettaessa nopeus pysyi aika vaatimattomana. Marjan mielesta
moottoria (= vaihdelaatikkoa) piti sddstdd. Menoa kiusasi vield sade, joka alkoi heti Sjotorp’ista [dahdon
jalkeen. Ajo oli markaa ja Mariestad’iin paastydmme olimme litimérkia. Satama oli tdynnd. Pistimme
Anemoksen kuitenkin yhdelle punaisella kyltilla varustetulle paikalle. Myéhemmin, maksettuamme
satamamaksun (95 SEK), siirsimme veneen merkitseméattomalle — nolla paikalle.

YO sujui vaatteita kuivatellen ja nukkuen. Lammityslaite taisi olla paalla toista kertaa tana kesénéa.
Myohemmin illalla sade taukosi, mutta emme jaksaneet lahted kaupunkia katselemaan.



Keskiviikko 12.7.2006: Mariestad — Spiken

S4a: Aurinkoinen, W./SW 5-8 m/sek.

Miehisto: Marja, Eetu, Pentti

Tapahtumat:

10:10 Moottorilla jarvelle ja viittojen mukaan kohti léntté. Stora Eken ([-).
Dagskérsgrund’in jalkeen suunnistimme kohti LAckd'td, josta viitoitetua reittid
Spiken’iin.

15:45 kiinnittyminen poijulla Spiken’in vierassatamaan pienen paikan haeskelun jélkeen.

Kokonalismatka: 589,5 mailia

Pdivdn matka: 22,2 mailia
Keskinopeus: 4,1 solmua
Huippunopeus. 5,6 solmua
Moottorilukemna: ei otettu

Litkearka. 5 tuntia, 26,0 minuuttia

Aamulla huomasimme, ettd paukkuliivini oli lauennut. Matkasimme aamiaisen jdlkeen satamassa olevaan
Watski-kauppaan (samaan mihin maksettiin satamamaksu). Sielld erittdin avulias ja ystavéllinen tyttd
vaihtoi liiveihin patruunat. Patruunaa vailla oli nimittdin jo viime kesana lauennut liivi.

Sitten taas Vannern’ille. Jarvelld oli navakka vastatuuli. Kun Ruotsin suurimmalla jarvelld on aika suuria
selkid, aallokko padsee muodostumaan aika korkeaksi. Niin tandankin.

Alkuperéinen — tosien epdrealistiseksi osoittautunut — ajatus oli mennd aina Vanersborg'iin asti. Sielta
alkaisi Trollnhattanin kanava ja Gota-joki. P4ddyimme kuitenkin vain noin kolmasosaan
kokonaismatkasta, Spiken-nimiseen kylaan.

Spiken oli idyllinen kalastajakyld. Satama oli [ahes tdynnd, mutta saimme er&an veneilijan ystavallisella
avustuksella hyvéan paikan. Aluksi ajattelimme kiinnittyéd erddn saksalaisveneen kylkeen. Vastaanotto oli
kuitenkin hieman tylyn oloinen, mutta onneksi |6ytyi tdma parempi paikka. Satamamaksu oli t&alla 100
SEK. Séhkosté sai maksaa 20 SEK lisdd. Tuntui olevan hyvin tyypillinen séhkdmaksu Ruotsissa.

Péivalliseksi ostimme erdésta paikallisesta kalakaupasta lohta. Saimme siis illalla herkutella hyvallg
ruualla.




Torstai 13.7.2006: Spiken — Vénersborg

Saa: Pilvinen, SW 5-10 m/sek.

Miehisto. Marja, Eetu, Pentti

Tapahtumat:

08:45 lahto moottorilla suofaista ja hyvin merkittyd véylda Kallandsé’n pohjoispuolitse.
12:00 aurinko alkoi paistaa. Rantauaduttiin ankkurilla Jarlehusudden’in rantaan.

13:15 matka jatkui vasta-aallokossa kohti Vanersborg'ia.

19:50 m/s Unden vastaan.

20:.25 tankkeri vastaan.

20:45 kiinnityttiin aisaan Vénersborg'’in vierassatamaan.

Kokonaismatka: 631,0 mallia

Pdivdn matka: 41,4 mailia
Keskinopeus: 3,9 solmua
Huippunopeus: 6,4 solmua
Moottorilukema: 2570,5 tuntia

Litkearka. 10 tuntia, 45,0 minuuttia

Spiken’ist4 oli aluksi |
suojainen vayla
Vénnern’in
lansipuolen selélle.
Matkalla oli kapea
kiviarkuilla rajattu
kapeikko. Se oli hyvin
viitoitettu (seka
kartalla ettd maastos-
sa) ja helppo ajaa.
Mutta selélld oli taas
vastatuuli ja joltinen o e R
aallokko. Sita i ; : ==
muutaman tunnin jumputettuamme poikkesimme Jarlehusudden’in suojaan. Rantauduimme ankkurilla
suojaiseen paikkaan. Syotiin makkaraa pahimpaan nalkddmme ja kuunneltiin s&tiedotus. Tuulen
suhteen ei tullut mitaén rohkaisevaa. Oli kuitenkin jatkettava matkaa.

Siing aikaa viettdesssmme viereemme tuli ruotsalainen moottorivene, jonka autoin rantaan. Moinen
avuliaisuus heratti veneen vaessd lievaa kummastusta. Sellaiseen ruotsalaiset eivét ole tottuneet.

Matkamme jatkui. Taas toyssyteltiin kohti Vanersborg'ia. Lihempéné kaupunkia aallokko hieman talttui.
Vastaan tuli muutama laiva, mutta niista ei ollut haittaa.
L1 _._::' - :,., I.; F\ {r'—"-_'
bt 11T ~ Vanersborg'in vierassatamaan
paastdksemme piti nostattaa pari
siltaa. Nostoja jouduttiin
odottelemaan jonkin aikaa.

Satamamaksu oli 150 SEK. Palvelut
olivat hyvaa keskitasoa.



Perjantai 14.7.2006: Véanersborg — Lilla Edet

Saa: Aurinkoinen, N/NE 4-8 m/sek.
Miehisto. Marja, Eetu, Pentti
Tapahtumat:

Tankattin 105,6 litraa dieselid Vénersborg'in satamassa. Litrahinta oli 12,60 SEK.
1312 moottorilla eteldan. Gropbro’n sillan kohdalla odotusta. Brinkebergskulle sulku,

korkeus 4,9 m. Pidimme Eetn kanssa venetts kasin tikapuista. Gota-joella kolme

siltaa ennen sulutusta.

Poikkeama satamakonttorissa ja kanavakapteenin ohjeet. Sitten sulkuihin.

Korkeusero jokalsessa altaassa n. 10 m.

Sitten jokea alas. Trollhattan’in jélkeen er siltoja eikd sulkuja ennen Lilla Edet"4.
17:58 kiinnittyminen poijulla Lilla Edet’in vierassatamaan.

Kokonalsmatka: 6498 mailia

Pdivdn matka: 18,9 mailia
Keskinopeus: 4,7 solmua
Huippunopeus. 7,9 solmua
Moottorilukema: ei otettu

Litkeaika: 4 tuntia, 00,0 minuuttia

Ennen laht6d kdvimme kaupungin keskustassa kaupassa. Kyselyn perusteella [6ysimme hyvin
varustetun ruokapaikan, josta kannoimme kylki vaaréllaan tavaroita veneelle.

Vénersborg'ista alkoi sitten Trollhattanin kanava. Mutta ennen kuin varsinaiseen kanavaan paastiin, piti
odottaa yhden sillan aukeamista.

Kanavan ensimmainen sulkuallas oli vain vajaat viisi metrid korkea. Eetun kanssa pidettiin tikkaista
kiinni vedenpinnan alenemisen my6ta. Takanamme olevan saksalaisveneen miehisto kdytti kahta koytta.
Naytti katevaltd ja mekin paatimme jatkossa kdyttaa tata systeemia.

Trollhéttan’issa piti sitten maksaa kanavamaksu, télla kertaa 730 SEK. Ystavallinen kanavamestari antoi
Marijalle ja Eetulle ohjeita silld aikaa kun mind k&vin maksamassa. Hdnen mielestddn puomihaka oli
paras vdline veneen kiinnipitdmisessé. Saman oli jo aikaisemmin sanonut erds moottoriveneilija Gotan
kanavalla. Pitdydyimme kuitenkin koysiin.

Sulut sujuivat ongelmitta. Muutenkin matka eteni my6tavirtaan ajoittain Iahes kahdeksan solmun
nopeudella. Siltojen kohdalla oli odottelua. Meilld oli seké kartassa ett4d saamassamme esitteessé
puhelinnumeroita, joihin soittamalla sai tilattua siltojen aukaisun. Valitettavasti ne eivét kaikki toimineet.

Yovyimme Lilla Edet’issa.
Kauniista nimestaan
huolimatta se oli aika ankea
paikka. Satama oli
voimalaitoksen vieressd ja
meneillaan ol
rakennustytémaa. Kaikki oli ku-
raista ja reitti sosiaalitiloihin
kavi tilapéissiltojen kautta.

Sosiaalitilana oli kaksi vessaa ja
suihku, josta ilmeisesti ei
saanut kuin kylméaa vetta.
Mutta ei taalla tarvinnut
satamamaksuakaan maksaa.




Marja ei tainnut
poistua veneesté
ollenkaan. Me Eetun
kanssa kappéailimme
laiturilla ja sen
lahimaastossa jonkun
verran. GOtan
kanavalla samoissa
suluissa ollut keltainen
ruotsalaisvene ilmestyi
meidén jalkeemme
satamaan.




Lauantai 15.7.2006: Lilla Edet — Goteborg

Sé44. Aurinkoinen, S/SE 3-6 m/sek.

Miehisto: Marja, Eetu, Pentti

Tapahtumat:

09.05 14htd kanavalle, jossa heti odottelua, kunnes sulussa oleva laiva ehti sielté pois. Sen

Jélkeen matka eteni joutuisasti aina Jordfall’in sillalle. Ennen Goteborg’ia oli vield
kolme siltaa, joiden kohdalla odottelua. Annetut puhelinnumerot eivét toimineet.
13:50 Gdteborg’in rautatiesillalla, josta matka jatkur kio 14.07.
14:30 kiinnityimme Goteborg’in vierassatamaan.

Kokonalismatka: 6783 mailia

Paivan matka: 28,4 mailia
Keskinopeus: 5,8 solmua
Huippunopeus: 8,1 solmua
Moottorilukema: 2579,6

Litkealka. 4 tuntia, 54,5 minuuttia

Téanédn viimeinen kanavaetappi. Tai oikeastaan jokietappi. Nyt
mentiin vain jokea alaspdin. Ja ajoittain aika kovaa vauhtia.
Viimeinen sulku oli kuitenkin heti Lilla Edet’issé. Se meni tietysti
jo rutiinilla. Sillat hidastivat matkantekoa. Parin sillan kohdalla meni pitkalti aikaa. Ainakin odottaminen
tuntui pitkalta.
Goteborg'in
oopperan vieresséa
oleva vierassatama
oli tayden
- tuntuinen, vaikka
olimme néinkin
ajoissa paikalla.
Pienen etsiskelyn ja
eraan
suomalaisveneen
miehiston
avustuksella 16ytyi
kuitenkin paikka.
Taalla kiinnityt&én
pohjaan
ankkuroituihin

Paikan l6ytymisen jalkeen piti tietysti maksaa satamamaksu ja saada niin
muodoin tarpeelliset koodit sosiaalitiloihin. Satamamaksu sé&hkollg oli
tadlla 230 SEK. Yllattavinta oli, ettei satamakonttorissa voinut maksaa
visalla. Sosiaalitilat sindnsé olivat melko siistit eik& niille syntynyt pahoja
jonoja, vaikka veneiden maara oli melkoinen.

Véhan siistiydyttydmme l&hdimme kaupungille ja aloitimme valmistella
Eetun kotimatkaa Suomeen. Kaikki matkatoimistot olivat kiinni eikd
matkailuneuvonnasta saanut mitaan konkreettista apua.

llalla s6imme sataman ravintolassa katkarapuvoileivat, jotka olivat
kooltaan mahtavat ja makoisatkin.

= e eS| _ _ _
Illalla sain internet yhteyden toimimaan ja sen avulla ostettua Eetulle aika edullisen matkan Bluel:lla.



Sunnuntai 16.7.2006: GOteborgissa

IIma oli helteinen. Eetu saatettiin aamupdivan puolella lentoasemalle. Sitten katseltiin kaupungin kes-
kustaa. Marja teki muutamia ostoksia (puseron ja kengat). Mind koetin 16ytaa karttoja Goteborg’ista
eteenpdin. Joitakin I6ytyi. Mutta padosa matkasta Helsingborg’iin jouduttaisiin menemaan eraanlaisen
yleiskartan avulla.

Vililla kdvimme veneelld. Sitten taas uudelle kaupunkikierrokselle. Ruokapuolen hoidimme veneessa,

muita virvokkeita nautimme toki kaupungilla. Kaupunkikuvaa vérittivat nuorten jalkapallokisan
osanottajat.

Maanantai 17.7.2006: Goteborg - Varberg

S44: Aurinkoinen, W 3-6 m/sek = S/SW 2-4

Miehisto: Maryja, Pentti

Tapahtumat:

08:40 14ht6 moottorilla ulos satamasta.

09:02 M/s Rossini ohi.

09:09 M/s Bunker vastaan.

10:10 purjeet. Kohti eteldd. Donsd ([-).

14:44 My/s Scandica vastaan.

16:12 moottori (pléké).

18:25 purjeet, mutta

19:10 moottori. Donsd’sté reittipisteiden avulla Vialé (f-), Kungen ([-), Lilleland ([-) ja
Kldback (-]). Siitd Getterd (-]) kiertdaen kohti Varberg 'ia.

20:25 kiinnityttiin Rakka-nimisen ruotsalalisen purjeveneen kylkeen.

Kokonalsmatka: 724,5 mailia
Pdivdn matka: 46,2 mailia
Keskinopeus: el otettu
Huippunopeus.  ei otettu
Moottorilukema. 2584,7

Lirtkealka: el otettu

Matka jatkui Kattegatt'ille. Marja pelké&si 1dht6amme,
koska satama-allas oli tosi ahdas ja kiinnittyminen
pohjakoysien avulla vaikeutti kddnnoksida. Hyvin
kuitenkin paastiin matkaan.

Koetimme purjehtia mahdollisimman paljon. Mutta
tuuli oikutteli ja valilla piti turvautua moottoriin.

Tarkoitus oli edetd mahdollisimman pitkalle ja
Varberg oli sopivasti matkan varrella. Matkaa
kertyikin yli 46 mailia. Varberg’in satama oli tdynna
ja jouduimme etsiskeleméaan paikkaa hyvén tovin.
Lopulta kiinnityimme erdén ruotsalaisveneen kyl-
keen ja saimme néiltd nuorilta my6s kiinnitysapua.

Satamamaksu oli 120 SEK. Sosiaalitilat olivat kahden tasoisia. Koodilukon takana olevat tilat olivat
siistej ja mallikelpoisia. Marja kaytti niit4. Kaikille avoimet tilat sen sijaan olivat aika suttuiset.



Tiistai 18.7.2006: Varberg — Traslovslage

Sd4: Aurinkoinen, W 5-10 m/sek.

Miehisto: Maryja, Pentti

Tapahtumat:

09.50 moottorilla ulos satamasta.

10:10 purjeet (genua).

11:00 moottori. Léhimman sataman etsiminen. Afo Tréslovsldgeen.
11.22 kiinnittyminen paaluilla Tréslovsldage'n vierassatamaan.

Kokonalismatka: 729,9 mailia

Pdivdn matka: 5,4 mailia
Keskinopeus: 3,6 solmua
Huippunopeus. 6,4 solmua
Moottorilukemna: ei otettu

Litkearka. 1 tunti 30,0 minuuttia

L&hto venahti hieman pitkaksi, kun ruotsalaisnuoret nukkuivat. Emme uskaltaneet irrottautua ilman
heidén apuaan.

Ajo merelle moottorilla sujui hyvin. Tuuli tuli [&nnesté eli lievasti sivumyotdisestd. Mutta aallokko yllatti.
Koetimme tulla pelkalla
genualla, mutta Marja
ilmoitti seuraavaksi
kohteeksemme [ahimmén
mahdollisen sataman. Se
oli Tréslévslage noin
viiden mailin paassa. Sielta
|6ytyi onneksi
vieraspaikka.

Ké&velimme kalasataman
kautta kauppaan. ICA
osoittautui olevan aika
kaukana, mutta kun
matkaan oli 1&hdetty niin
toisella yrittamalla se
|6ytyi. Satamassa olevasta
kalakaupasta ostimme
pédruuaksi kalaa. Tuotteen
nimi jéi epdselvaksi eiké
sen makukaan ollut mitaén
huippua. Vaikka juuri taté
kalaa meille suositeltiin.




Keskiviikko 19.7.2006: Traslovslage — Torekov

Saa. Aurinkoinen, SE 1-3 m/sek 2 W 2-4 (14:00).

Miehisto: Maryja, Pentti

Tapahtumat:

08:05 Moottorilla kaakkoon. Aallokko maltillista. Edettiin reittipisteiden (ei tallennettu)
avulla ja automaattiohfauksella.

16:20 kiinnittyminen kalastusaluksen kylkeen.

Kokonaismatka: 7722 mailia

Paivan matka: 42 .3 mailia
Keskinopeus: 5,1 solmua
Huippunopeus: 6,4 solmua
Moottorilukemna: ei otettu

Litkealka. 8 tunti 15,0 minuuttia

Tanaan tuuli
padosin lannesta.
Tai ei oikeastaan
tuullut lainkaan.
Ainakaan aluksi.
Ajoimme koko
matkan moottorilla.
Tyldgrund’in
kohdalla avasimme
myds genuaa, kun
tuuli oli enemman
sivulta. Vauhti
parani vajaan
solmun ylittden
kuusi solmua.

Torekov,

kalastajakyla HaIIandsasen in niemen lansikarjessa, oli mielenkiintoinen
satama. Vilkas ja tdynnd veneit4. Laiturilla vastassa oli nuori mies, joka
neuvoi meille paikan erdén kalastusaluksen kyljessa. Tuntui, ettd satama
- olij jO tdynnd meidan sinne tullessamme. Mutta lisaa veneitd tuli ja kaikki
sijoitettiin tavalla tai toisella. Mekin
saimme viereemme ruotsalaisen ve-
neen. Sen viereen puolestaan
kiinnittyi ystdvdamme keltainen
purjevene” (lihava diti, laiha mies,
kaksi poikaa ja susikoira). Meilla ol
samoja yopymispaikkoja matkan
varrella ainakin Motala, Vanersborg,
Lilla Edet ja Goteborg. Erikoista
taalla oli, ettd maksu perittiin veneen

leveyden, ei pituuden mukaan. Meiltd se oli 120 SEK.

Sataman tuntumassa oli mielenkiintoisen tuntuinen ravintola Hamnkrogen, jonka terassilla
kdavimme nauttimassa oluet. Samalla paatimme sydda taalla ja varasimme illaksi pdydan.
Varaamamme poyta oli aika huonosti sijoitettuna eradaseen nurkkaan. Etenkin Marja
protestoi paikkaa voimakkaasti ja sen seurauksena paikka parani. Nyt ndimme satama-
alueelle.

Ruoka oli hyvad, mutta tulihan sille hintaakin.

Ruokailun jalkeen kdvelimme jonkun aikaa satamaalueella. EI&ma oli vilkasta. Aivan tuntumassa oleva
uimaranta lisési ihmisvilindd. Aamutakki oli tyypillinen ”paallysvaate”.



Torstai 20.7.2006: Torekov — Helsingborg

Sda: Aurinkoinen, S0 3-6 m/sek

Miehisto. Maryja, Pentti

Tapahtumat:

08:30 14hto moottorilla Kattegatt'ille.

08:52 purjeet, mutta

10:.28 takaisin moottori plakdn vuoksi. Ruotsin rannikkoa mydtéillen kohti Helsingborgia.
14:55 kiinnittyminen Helsingborg'in vierassatamaan.

Kokonalismatka: 800,3 mailia

Paivan matka: 281 mailia
Keskinopeus: 4,4 solmua
Huippunopeus: 5,6 solmua
Moottorilukema: 25989

Litkealka. 6 tunti 24,0 minuuttia

Torekov jéi taakse. L&hddssa oli pienié vaikeuksia silla Anemos piti k&éntaa hyvin ahtaassa tilassa
ympéri. Mutta onnistuihan se kuitenkin.

Alkumatka melkein Kullen'ille asti tultiin purjeilla. Sitten tuuli taas tyyntyi ja vauhti putosi sietorajan alle.
Pddosa tdaménkin pdivan matkasta tultiin taas moottorilla. Onneksi kaikki tuntuu konepuolella taas
toimivan.

Seurailimme Ruotsin rannikkoa,
Marjan mielesté joskus turhankin
laheltd. Helsingborg”n vierassatama
|6ytyi helposti koordinaattien
avulla. Satamamaksu oli 150 SEK.
Tilat vaikuttivat ensi silmdykselld
siisteilta.

Kaupungilla koetettiin [0ytaa
puuttuvia karttoja. Vaikeaa tuntui
olevan. Parhaiten varustettu ol
satama-alueella oleva Benetton-litke. Hankintojen jalkeen meill oli iso nippu karttoja, joten nyt pitéisi
paasta turvallisesti eteenpéin. Tosin Ruotsin veneilykarttakirjosta puuttuu kokonaan n. 10 mailin pétka
itdrannikkoa. Aika uskomatonta!

Illemmalla kdvimme vield pizzalla. Pitkan haeskelun jalkeen I6ysimme kelvollisen paikan. Vatsa ainakin
tuli tdyteen kuten pizzasta aina.

Jos oli Goteborg’in satama-alue
ahdas niin t&alla taas oli véljaa.
Satamatoimisto oli kiinni
saapuessamme, mutta
satamamaksun olisi voinut maksaa
automaatilla. Kortitkin kelpasivat.
Yritinkin maksua talla tavalla.
Mutta automaatti ei toiminut. Mak-
L SU jai vahan myohaisemmaksi
satamaemannan tultua
tyOpaikalleen.




Perjantai 21.7.2006: Helsingborg — Klagshamn

Saa. Sateinen, S 2-5 m/sek 2> W 1-4 (12:.20) 2 N 1-3 (12:32) 2 S 4-6 (13:07)
> SE 1-3 (13:42)
Miehisto. Marja, Pentti
Tapahtumat:
10:05 14ht6 moottorilla eteldén lauttasatamien editse. Kaytettiin reittipisteité ja

automaattiohjausta. Laivofa, muttei hdiridksi asti.
Ven-saari ([-), Barsebéck (-[), Malmo (-]).
Malmd-Kddpenhaminan silta alitettiin Trindelrénnan’ia kdyttden, jonka félkeen
suuntasimme Klagshamn'’iin.
16:55 kiinnittyminen aisalla Klagshamn'in satamaan.

Kokonalismatka: 8355 mailia

Paivan matka: 35,2 mailia
Keskinopeus: 5,2 solmua
Huippunopeus: 5,9 solmua
Moottorilukema: 2605,8

Litkealka. 6 tunti 48,0 minuuttia

Y6lla satoi ja nousin joskus neljan maissa sulkemaan luukkuja ja ikkunoita. Sade ei ollut kovin kovaa,
mutta olisi kuitenkin kastellut sisétiloja. Saatiedotuksen mukaan Tanskasta oli tulossa ukkosrintama.
Mietimme l&htisimmekd vai ei.

Kymmenen maissa paastiin kuitenkin matkaan tihkusateessa. Sadetta kesti muutamia tunteja.Sadeasussa
tuli ldammin, silld ilma oli yli 20-asteista.

Malmon ja Kéopenhaminan vélinen silta on komea mereltd katsottuna. Laivoille on kaksi kulkuaukkoa,
joista me kaytimme matalampaa, 40 metrin alitusta. Korkeampi kohta olisi ollut 55 metrid. Taméa
matalampi oli Ruotsin puolella. Noudattelimmekin koko matkan Ruotsin puoleista rantaa emmeka
menneet kansainvéliselle merialueelle.

Klagshamn’issa emme tavanneet satamaiséntéa ja

kaikki sosiaalitilat olivat koodin takana. Erds lastaan

| leikittdmassa ollut rouva antoi meille kuitenkin koodin,
L. joten ndmd tilat olivat illalla kéytettdvissimme.

. Vieressa yopyvilla tanskalaisilla oli koodi tiedossaan.
Olivat ilmeisesti saaneet sen soittamalla.

Puhelimitse saimme tietdd Morzine’ssa olevan
parhaillaan Tour de France ja Levillakin kaikki ok.
Ranskassa helletta kuten taallakin.




Lauantai 22.7.2006: Klagshamn — Ystad

Sdd: Aurinkoinen W 3-8

Miehisto. Marja, Pentti

Tapahtumat:

08:05 14hto satamasta moottorilla ja etelédén hyvin viitoitettua vaylda kohti Falsterbro-
kanavaa. Ennen kanavaan pddsyé piti odottaa maantiesillan avautumista. Kanavan
Jalkeen

10:30 purjeet. Ajoimme kohti koordinaattefa 55.17,8 / 13.14, 7.

14:50 moottori ja rantaa seuraten kohti Ystad'ia.

17:07 Kiinnittyminen Ystad'in vierassatamaan.

Kokonaismatka: 877,1 mailia

Paivan matka: 41,5 mailia
Keskinopeus: 4,8 solmua
Huippunopeus: 7,0 solmua
Moottorilukemna: ei otettu

Litkealka. 8 tunti 42,0 minuuttia

Klagshamn’issa ei satamaisantéd nakynyt aamullakaan. Kévimme suihkussa ja jatkoimme matkaa.

Matkan varrelle osui taas yksi avattava silta, mutta tdmé Falsterbrokanalen tarjosi parin tunnin
oikaisumahdollisuuden paasysta Itdmerelle. Kanavan lansipaassé oli vierassatama, josta samalla sillan
avauksella tuli ystdvamme keltainen purjevene.

Kanavan jalkeen nostimme purjeet ja purjehdimmekin lahes nelj& ja puoli tuntia. Taitaa olla tdmén
matkan parhaita osuuksia, kun otamme etenemisenkin huomioon.

Monet muut veneet suuntasivat kulkunsa koilliseen kohti Simrishamn’ia. Marjan toivomuksesta me
etenimme enemman rannan tuntumassa ja yévyimme Ystad'issa.

Kaupunki on tunnettu Mankel’in romaaneista. Teimme pienen kdvelymatkan keskustaan piipahtaen
samalla kaupassa. Ruokavarat olivatkin jo loppumassa.

Pdivallinen sydtiin kuitenkin rantaravintolassa musiikin pauhatessa korvan vieressa. Jokin blues-yhtye oli
asialla ja lopputulos
lahinnd kaameaa.
Ravintolan palvelu oli
hidasta, vaikka
tarjoilijatytot
touhusivatkin ahkeran
oloisina. Jérjestelmallisyys
tyosta kuitenkin puuttui.

Tanaan nahtiin kaksi
suomalaisvenetta:
ensimmainen tuli vastaan
ennen Falsterbro-kanavaa,
jalkimmaéinen tuli meidén
jalkeemme Ystad'iin.
Satamamaksu taalla oli
150 SEK.




Sunnuntai 23.7.2006: Ystad — Kivik

Saa. Puolipilvinen, tuuli vaihtelevaa 2-6 m/sek 2 SE 2-3 (11:50) = aurinkoinen

Miehisto: Maryja, Pentti

Tapahtumat:

08:22 14hto Ystad’idta moottorilla itéén. Klo 11.53 genua moottorin avuksi. Seurattiin
rannikkoa eteldpoijuja noudatellen. Sandhammaren jdlkeen pohjoiseen

12:15 Skillinge (-]). Meressé iso levalautta. Simrishamn (-[).

15:15 Kiinnityttiin Kivik'in vierassatamaan.

Kokonalismatka: 915,1 mailia

Paivén matka: 38,0 mallia
Keskinopeus. 5,5 solmua
Huippunopeus. 6,3 solmua
Moottorilukema: 2617,3

Liikeaika: 6 tunti 52,5 minuuttia

Aamulla matka jatkui rantaa myotaillen itddn. Tdhdn samaan suuntaan lahti nelja muutakin venetta.
Kaikki ajoivat moottorilla, silla tuuli oli aika olematon. IIma hieman autereinen.

Muut veneet jattivat meidat, vaikka vauhtimme oli melkein kuusi solmua. Kéytimme
automaattiohjausta. Kalastusmerkit aiheuttivat tdimén tésta ongelmia ja erityisesti Marja hermostui niihin
usein. Verkot olivat ilmeisesti kuitenkin niin syvalla, etta niiden yli saattoi ajaa. Néain tekivat monet
veneet ja mekin aina silloin talloin.

Puolilta paivin tuulikin oli virinnyt sen verran, ettd avasimme genuan moottorin avuksi. Nyt tuuli
kaakosta. Vauhti paranikin jonkun verran lahennellen kuutta solmua, paikoitellen jopa ylikin. Kone ja
vaihde toimivat hyvin.

Iltapéivalla tuuli taas tyyntyi ja rullasimme genuan Horn'’in paikkeilla siséan.

Kivik on suurehko kyld. Rannassa on puoteja ja ostimme pdivalliseksi lohifileitd. Hinta 150 SEK/kg.
Mutta olivat herkullisia. Kyytipoikana savoijilaista valkoviinia.

Rannassa oli myos useita kahviloita ja ainakin yksi paremman puoleinen ravintola. Niiden tarjontaan ei
kuitenkaan tutustuttu ldhemmin.

Péivé oli taas helteinen. Rannetietokone néytti 44 astetta kaukalossa. Aurinko oli ohuen pilviverhon
takana ja tuuli olematon.

Maanantai 24.7.2006: Kivik — R6nneby

Saa: Puolipilvinen/aurinkoinen, W 2-6 m/sek 2 aurinkoinen

Miehisto: Marja, Pentti

Tapahtumat:

08:05 moottorilla kohti Lagerholmen’in loistoa. Karttaosuus puuttui. 1sopurfe apuna.
08:56 purjeet, 10:25 moottori, 11.28 purjeet, 12:18 moottori, 13:55 purjeet

14:37 moottori, folla sitten kohti Ronneby’n satamaa.

18:18 kiinnittyminen poijulla Ronneby’n vierassatamaan.

Kokonalsmatka: 9689 mailia

Pdivdn matka: 53,8 mailia
Keskinopeus. 5,3 solmua
Huippunopeus: 7,3 solmua
Moottorilukema. éei otettu

Litkeaika: 10 tunti 13,0 minuuttia



Kivik'istd matka jatkui pohjoiseen. Koetimme osittain seurata rantaviivaa, mutta ensin ajoimme kohti
Lé&gerholmen’in loistoa. Talt4 osalta matkaa meiltd puuttui kartta, jonka takia suunta otettiin seuraavalla
kartalla nakyvaan Lagerholmen’iin. Jonkun verran tultiin purjeillakin. Tuuli muuttui muutamaan
otteeseen vastaiseksi, jolloin piti turvautua moottoriin.

Ronneby’té lahestyttéessd paastiin saariston suojaan erddnlaiselle sisévdylélle. Sité sitten putputettiin
kohti vierassatamaa. Lahti, jonka rannalla satama on, on aika matala, kaiku ndytti paikoin 1,7 metrid.

Paikka satamasta I0ytyi helposti. Laiturilla meidét otti vastaan poika. Hén rahasti satamamaksunkin
saman tein. Otimme tall4 kertaa my6s sahkon, jolloin maksu oli 140 SEK.

Kilven Risto soitti heiddn Morzineen menostaan. Sité asiaa sitten selviteltiin muutamilla soitoilla.
Internetyhteyden taas toimiessa maksoin muutaman taloyhtion laskun. Nama@ junailtiin puolestaan
Olinin Sepon kanssa.

Ilalla sy6tiin lihapullia. Ne tuntuivatkin olevan meidén vakioruokaamme téalla Ruotsissa.




Tiistai 25.7.2006: Ronneby — Kristianopel

Saa: Aurinkoinen, SW 3-7 m/sek

Miehisto: Maryja, Pentti

Tapahtumat:

08.03 moottorilla ajaen ensin ulkomerelle ja sinne pdédstyédmme kohti itaé sisavayléa.

09.55 saavuimme Hasslo'n sillalle. Odotusta sillan aukenemiseen.

10:02 matka jatkui. Aspd (f-), Godnatt (-[), Mdckldsund'in sillan alitse.

11:10 genua.

12:22 moottori. Sturasund. Hommenabben ([-), josta avomerelle ja pohjoiseen rantaviivaa
seuraten.

1325 purjeet

16:20 moottori. Sitten viftoitusten mukaan kohti Kristianopel’in satamaa.

16:45 kiinnittyminen Kristianopel’in vierassatamaan.

Kokonalsmatka: 10127 mailia

Paivén matka: 43,0 mallia
Keskinopeus: 5,0 solmua
Huippunopeus. 6,7 solmua
Moottorilukema: 26292

Liikeaika: 8 tunti 43,5 minuuttia

Taas kahdeksan
maissa matkaan.
Ronneby’sta itaan
l&hdettdessa piti
ensin ajaa toista
mailia avomerelle
ja kédntyéa vasta
sitten rannan
suuntaan itaan.

Karlskronassa jouduimme odottelemaan vajaat
kymmenen minuuttia Hasslé'n sillan avautumista.
Kaupungista itdan oleva toinen silta ei aiheuttanut N
ongelmia, alituskorkeus oli 18 metrid.
Avomerelle tultaessa piti taas ajaa pitkalti
karikkoisessa vedessd, joka tosin oli hyvin
viitoitettu. Sitten kurssi pohjoiseen ja genua auki.
T&ta hauskuutta kesti kolmisen tuntia.

Keskelle merta oli pystytetty tuulimyllyja,
yhteensé viisi kappaletta. Ne sijaitsivat mantereen
ja Odlannin saaren valissa. Ei olla aikaisemmin
nahty nain avomerella.

Kesken mallikasta menoa, jonka aikana ohitimme mm. er&én saksalaisveneen Marja hermostui ja
ilmoitti seuraavaksi satamaksi Kristianopel’in, joka oli juuri kohdalla. Sinne sitten suunnattiin.

Vapaa paikkakin 16ytyi. Kaiku naytti 1,1 metrid. Laiturissa kuitenkin oltiin. Paikan ongelma oli haju.
IImeisesti lahistolld oli viemari tai sitten tuoksu nousi mutaisesta pohjasta, johon veneet kyntivét uran.
Satamamaksu oli 125 SEK ilman s&hkoa.

Kévimme ruokakaupassa tdydentdaméssa syomépuolta. Tanadan syotiin lehtipihveja.



Keskiviikko 26.7.2006: Kristianopel — Kalmar

Sad. Aurinkoinen, NW 1-4 m/sek

Miehisto: Maryja, Pentti

Tapahtumat:

07:18 moottorilla kohti pohjoista tehtyja reittipisteita hydadyntaen.
13:00 kiinnittyminen Kalmarin vierassatamaan.

Kokonaismatka: 1041,7 mailia

Paivan matka: 29,0 mailia
Keskinopeus. 5,1 solmua
Huippunopeus. 6,0 solmua
Moottorilukema: 2635,0

Litkeaika. 5 tunti 41,5 minuuttia

Aamulla péastiin matkaan hyvissa ajoin, vaikka kaytiinkin suihkussa. Vastatuulesta johtuen ajettiin
moottorilla.

Matka oli aika yksitoikkoista jumputtamista. Matkalla tosin siivottiin hieman istuinkaukaloa. Tarkoitus
oli vain poiketa Kalmariin tankkaamaan ja mahdollisesti ruokaostoksille. Mutta jaatiinkin yoksi.

Kavimme iltapéivalla ruokaostosten
jalkeen kaupungilla. Marja I8ysi taas
muutaman vaatekappaleen. Mind ostin
lyijykynapakkauksen. Aikaisempi hyva
lokikirjakyna oli havinnyt jonnekin.

\ Satamamaksu oli taalla 150 SEK ilman
sahkod. Saastettiin sahkolisamaksu ja
koetetaan tulla toimeen veneen sahkoll.

llalla kéytiin syémassa eréan aukion
laidassa olevassa ulkoilma-ravintolassa
vastapdatd vapaamuu-rarihotellia. Palvelu
oli taallakin tuskastuttavan hidasta.




Torstal 27.7.2006: Kalmar — Oskarshamn

Sda:
Miehisto:

Tapahtumat:
07:13

08:06

09:.42
15:45

Kokonalsmatka:
Paivédn matka:
Keskinopeus.
Huippunopeus:
Moottorilukema:
Litkealka.

Sumuinen, NE 2-6 m/sek =2 aurinkoinen, N/NE (09:10)
Maryja, Pentti

ajettiin moottorilfla vaylalle, mutta palattiin sakean sumun takia takaisin
tankkaamaan, jolloin “turhaa” ajoa 2,4 mailia.

tankattuamme 208,3 | polttodljyd hintaan 1212,96 SEK tehtiin uusi yritys vaylélle.
Ruotsalaisen purjeveneen perdssa. Klo 9 jalkeen sumu alkoi hélveta. Sildsen ([-).
Mantereen puoleista rantaa pohjoiseen.

hyljehavainto n. 20 metrid veneen edessé. Sen jalkeen aika sakeita sinilevélauttoja.
Tuuli E (n. 13:00) 2 SE (13:30). Edettiin kohti Oskarshamn’ia reittipisteiden avulla.
kiinnityttiin Oskarshamn’in vierassatamaan aisakiinnityksella.

1086,5 mailia

44,8 mailia

5,5 solmua

7,5 solmua

26433

8 tuntia 6,5 minuuttia

Kalmarissa tuntuu olevan aina aamusumua, kun teemme veneelld 1&htoa. Nain oli 10 vuotta sitten ja nyt.
Koetimme olla aikaisia ehtidksemme mahdollisimman pitkalle.

Mutta ennen siltaa kddnnyimme takaisin olemattoman nékyvyyden takia. Palasimme huoltoasemalle,
jossa jouduimme odottelemaan muutaman minuutin sen avautmista kello kahdeksan. Tyttd halusi
myyda meille vélttdmatta polttodljya, vaikka se periaatteessa Ruotsissa on kiellettyd. Mutta niin kaikki
muutkin veneilijat kuulemma tekevét.

Sitten uusi yritys. Edelldmme I&hti ruotsalaisvene — itse asiassa satamanaapurimme — ja seurasimme Sitd.
Nyt matka eteni mukavasti sankasta sumusta huolimatta. Sillanalituskuva jai ottamatta sumun vuoksi.

Oskarshamn’ia lahestyttdessd huomasimme,
ettd veneen vesisdilio oli aivan tyhja. Olin
jattanyt raanan auki vessassa kdydessani.
Kalmarissa tankkaamamme vedet valuivat
Itdmereen. Onneksi pumppu sdilyi ehjana.

Nyt piti ajaa Oskarshamn’iin tankkaamaan.
Kaupungin paalla oli ukkospilvi, joka
edesauttoi paatostd jadda tanne yoksi. Mutta
tulihan tandénkin maileja yli 40.

Ké&vimme keskustassa ruokakaupassa. Pitka
penkki jéi talla kertaa ndkemdtté. Kaipa se
edelleen paikallaan oli.

Veneessd nautittiin herkulliset sveitsinleikkeet
ja odoteltiin hollolalaisten ilmoitusta
majapaikan [6ytymisestd. Etenkin Marjalla
alkaa olla jo huolestunut olo.

Tamakin satama alkaa téyttyd. Laiturin suojan
puoli on jo tdynnd ja tuulen puolellakin on
useita veneitd. Toistaiseksi kuitenkin tilaa on.



Perjantai 28.7.2006: Oskarshamn — Fyrudden

Sda:
Miehisto:

Tapahtumat:
07.17

12:10
12:29

18:30

Kokonalismatka:
Péivén matka:
Keskinopeus.
Huippunopeus:
Moottorilukema:
Litkealka.

Aurinkoinen, SE 5-8 m/sek
Maryja, Pentti

Moottorilla rantavéylélle, joka oli hyvin viitoitettu. Simpevarp’in ydivoimalan (-[)
kohdalla hienoisia suunnistusvaikeuksia.

purjeet (genua), mutta arka pian

moottori vauhdin pudottua. VAastervik ohitettiin 1d6 ([-) — Stickskar (-]) -reittia.
Kndldjupet'in selédlla kova sivumyotéinen allokko. Stora Asko (-]), Kvado (-f) ja
VAyldd seuraillen kohti Fyrudden’ia.

kiinnittyminen Fyrudden’in vierassatamaan.

11522 mallia

65,7 mailia

5,9 solmua

8 3 solmua

2654,3

11 tuntia 12,5 minuuttia

Aamulla aikainen lahtd. Alkumatka oli melkoista syherikkoa. Kareja piti kiert&a tarkasti viittojen mukaan
ja samalla seurata sijaintia kartalla.

Vélilla kokeilimme etenemisté pelkalla genualla, mutta silloin vauhti putosi neljaédn solmuun. Mutta
moottorin apuna genua lisasi vauhtia, joten keskinopeus oli aika hyva.

Vésterviken'in jalkeen oli taas enemman aallokkoa. Marja tietysti vahan pelkasi. Genua kuitenkin tasoitti

keinuntaa.

Paatimme menné Fyrudden’iin asti. Olimmekin sielld hyvissa ajoin ja vapaita paikkoja ei tarvinnut
etsiskelld. Kiinnityimme aisalle. Satamamaksu on téalla 65 SEK, mutta vessaan paasy maksaa 1 SEK ja
suihku 5 SEK. N&mé& molemmat huvitukset jaivat kokematta.

Viime kerralla — 10
vuotta sitten — ravintola
tarjosi meille
sulkemisajan jalkeen
maukkaat voileivat. Nyt
olisi ruokaa saanut vain
buffet-pOydasta.
Ostimmekin paikallisesta
I Kkaupasta pihvit, jotka
Marja paistoi veneessa.
Oli hyvéa ja paljon
halvempaa kuin
ravintolassa.



Lauantai 29.7.2006: Fyrudden — Oxeldsund — Oja Skravleviken

Saa. Aurinkoinen, E 2-7 m/sek =2 pilvinen (11:00)

Miehisto: Maryja, Pentti

Tapahtumat:

or7:10 moottorilla takaisin vaylélle. Automaattiohjausta.

10:50 Arkd (-]). llma huononi. Mantereella ukkosta.

12:15 sade. Oxeldsund’id alettiin ohittaa itapuolelta.

13:02 ké&énnyttiin ohitusvéylélta kohti Oxelosund’id ukkosen vuoKsi.

13:35 kiinnityttiin aisapaikalle Oxelosund’in kalastajasatamaan.

14:40 moottorilla Alé ([-) ldnsipuolelta kiertden. Siité eteenpdin sisévéylélle, jonka
viftotusta on muutettu.

17:24 sivuutettiin Savsundet ja krouvi. Trétbadan ([-), josta suoraan itéan pohjois- ja
eteldviittofen vélistd. Asenskallen ([-), Skvallran (-[), Rokogrundet (-]) ja siitéd
kohti Skravileviken'ia.

19.55 kiinnittyminen ankkurilla Skravleviken’in kalliorantaan sivuun satamasta.

Kokonalsmatka: 1214,2 mailia

Paivan matka: 61,9 mailia
Keskinopeus. 5,3 solmua
Huippunopeus. 6,6 solmua
Moottorilukema. 2666,3

Litkealka. 11 tuntia 46,0 minuuttia

Taas aikainen Iaht06. Jatimme suihkut valiin ja paddsimme matkaan heti seitseman jalkeen. Tamakin paiva
ajettiin moottorilla. Aamulla oli niin tyyntd, ettei purjeista olisi ollut apua.

Arkd’n jélkeen séi pilvistyi ja tuuli kdantyi pohjoiseen. Pitkéstd aikaa saatiin paivallakin sadetta. Ja kun
paasimme Oxeldsund’iin, ukonilma tuli paélle. Tarkoitus oli ajaa paikan ohi, mutta synkka pilvi sai
meidat palaamaan satamaan. Jotkut veneet laskivat purjeensa ja ankkuroivat eraaseen lahteen.
Kenelldk&an ei tuntunut olevan isompia haluja Oxel6sund’in pohjoispuoliselle vesialueelle tdssé saéssa.
Me siis valitsimme satamavaihtoehdon. Téll4 kertaa valinta oli kalastajasatama.

Eika huono valinta ollutkaan. Sataman krouvissa sdimme matkan maittavimman kala-aterian: lohella
taytettyja kampelafileitd. Eikd ruodoista
tietoakaan. Muutenkin tdmé kalasatama on
kaikin puolin viihtyisampi ja siistimpi kuin
se menomatkalla kdyttdmadmme. Tadman
sataman puute on pitka etaisyys

A ; Oxel6sund’in keskustaan. Mutta ei siella
i3 - kdyty menomatkallakaan, vaikka matkaa
olikin alle kilometrin verran.

IIman parannuttua matka jatkui. Jo
menomatkalla, toisten veneiden peréssa
ajaessamme ajattelin, ettd vaylaa oli
muutettu siitd, missé viimeksi ajoimme.
Tosin siitd oli jo 10 vuotta. Nyt sité ol
oikaistu jonkin verran.

Ajatus oli edetd aina Nynashamn'iin asti. Kello oli kuitenkin ehtinyt jo pitkélle iltaan, joten paatimme
yopya Landsort Ojassa. Sielld on Skravleviken —niminen vierassatama. Se oli kuitenkin aivan tapo
tdynné ja jouduimme rantautumaan siitd sivuun paljaalle kalliorannalle. Rantautumisessa ja veneen
kiinnittdmisessa meité auttoi ruotsalaisveneen poikakolmikko. Koska kallio oli aivan puuton, Kiinnitys
piti tapahtua kiilojen avulla. Niit4 meilld ei ollut, mutta ruotsalaispojat lainasivat omiaan.

Kevyen iltapalan jalkeen nukkumaan.



Sunnuntai 30..7.2006: Oja Skravleviken — Nynashamn — Bulland6

Saa. Aurinkoinen, N/NE 3-7 m/sek =2 pilvinen (11:00)

Miehisto: Marja, Pentti

Tapahtumat:

08:40 moottorilla vastatuuleen Krokskar ([-), ja sivuvastaiseen Norrskar ([-), Klubben (-])
Jja vastatuuleen kohti Nlyndshamn’iin.

11:00 kiinnittyminen Nyndshamn’in vierassatamaan.

1255 moottorilla kohti pohjoista. TS 71 Faran->Skomakaren (-f), TS 62

Skomakaren->Svartarsen (-]), TS 53 Svartarsen->Alvsnabben (-]). Sitten
Mysingeholm ([-), St. Roth (-[), Kycklingen ([-).

17:00 ohitettiin Dalard. Edeson ([-), Grond (-]), Orsundet (-]), josta Malvakvarn’in
vierassatamaan, joka tdynnd. Paluu vaylalle ja siita Tegelhéllan (-[), Rund ([-), ja
sillan alitse Bullando’hon.

21.00 kiinnittyminen opastettuun Bullando’'n laituriin.

Kokonalismatka: 1264,8 mailia

Paivén matka: 50,7 mallia
Keskinopeus. 4,9 solmua
Huippunopeus. 6,2 solmua
Moottorilukema: ei otettu

Litkealka. 10 tuntia 16,0 minuuttia

Aamulla jouduimme odottelemaan, ettd naapuriveneen pojat
her&dvét. Vihdoin yksi heistd kompi kannelle ja irroitti
keulakdytemme. Niin paastiin matkaan.

Nynéashamn’issa pidimme parin tunnin paussin. Kavimme
suihkussa ja ruokakaupassa. Edellisestd aamusuihkusta olikin jo
aikaa. Tankkasimme myds Anemoksen vesitankin.

Sitten taas matkaan. Edessé oli yksitoikkoinen Mysingen’in
selkd. Aina aikaisemmin olimme ajaneet sen keskivaylaa, joka
karttaankin on merkitty. Ongelmana on ollut I6ytaa kaikkia
merimerkkeja. Nyt valitsimme sel&n lansirannan, jota monet
veneilijat nayttivat kdyttavan. Mittasin kartasta tosisuunnat,
joiden mukaan sitten etenimme.

Y0sijaa koetimme hakea ensin erdén venekerhon satamasta
nimeltddn Malvakvarn. Se oli kuitenkin aivan tdynnd ja veneet
olivat poijuilla kiinnitettying, joten sivukiinni-
tysmahdollisuuttakaan ei ollut. Ei auttanut muu kuin palailla
takaisin véylalle ja etsi& uutta satamaa.

Mietimme, menisimmekd Sandhamn'iin vai Bullandd’hon. Paadyimme viimeksi mainittuun, koska se oli
lahimpéna. Bullandd'nkin vieraspaikat olivat aivan tdynnd, mutta laiturilla vastaantullut satamaisanta
I0ysi meille paikan pienen etsiskelyn jalkeen. Ilta oli ehtinyt jo varsin pitkélle ennen kuin sGimme
paivallista. Ja sitten nukkumaan.

Bullandd on ilmeisesti suurin satama, missa olemme kayneet. Laitureita on A:sta aakkosten
loppupédhdn ja jokaiseen mahtuu kymmenittdin veneitd. Meidankin paikkamme oli ns. vakipaikka
laiturissa M. llmeisesti paikan omistaja oli itse lomalla jossain muualla.



Maanantai 31.7.2006: Bullandd — Maarianhamina

Saa: Aurinkoinen, E 3-8 m/sek

Miehisto: Maryja, Pentti

Tapahtumat:

06:08 moottorilla ensin itéén sillan alta ja Kanholmsfiérden’illd TS 44 kohti Fjdrdholmen’ia.
08:05 kiinnittyminen Mdjan kirkkolahdelle erdéseen laituriin. Oljyjen tarkistus ja liséys.
08:30 matka jatkui.

08:45 purjeet. Morsken (-f), Vidinge (-[).

1248 moottori ja laivavaylélle kohti Maarianhaminaan.

13:09 purjeet ja Ahvenanmeren ylitykseen.

13:54 Ms. Alandsférjan vastaan.

1422 sivuutettiin Tjérven ([-)

19:22 SA moottori, jolla Maarianhaminan ldnsisatamaan.

19:.42 kiinnittyminen poijulla Maarianhaminan ldnsisataman vieraslaituriin.

Kokonalismatka: 1331,0 mailia

Paivén matka. 66,3 mallia
Keskinopeus: 5,4 solmua
Huippunopeus. 7,8 solmua
Moottorilukema: 26799

Litkealka. 12 tuntia 17,5 minuuttia

Aikainen 1&ht6 kuuden jalkeen. Aluksi ajettiin taas moottorilla. Matkalla todettiin lautasen avulla, ettd
6ljya tihkuu moottorin ja vaihdelaatikon valistd vedon ollessa péalla.

Ajoimme Moja’'n kirkkolahteen. Satama oli tdynné, mutta yhdess laiturissa (ilmeisesti jonkun
kalastusaluksen paikka) oli tilaa ja niinpa kiinnityimme kylkikiinnitykselld siihen vajaaksi puoleksi
tunniksi. Liséasin 6ljya sekd moottoriin ettd vaihdelaatikkoon ja jatkoimme matkaa. Tihkuminenkin

loppui.

Moja'n jalkeen nostimme purjeet ja tulimme purjeilla pientd poikkeusta lukuunottamatta aina
Maarianhaminan edustalle asti. Téasté pdivasta tulikin oikein kunnon purjehduspéiva.

IIma viileni Ahvenanmerelld ja p&alla piti olla oikein kunnolla vaatetta. Muita veneitd oli harvakseltaan.
Muutamia rahtilaivoja meni editsemme. Ja sitten tietysti ndma normaalit ruotsinlaivat.

Jonkin verran Anemos Kallisteli sivuvastaisessa tuulessa ja aallokkoakin oli jonkin verran. Marja kesti
kuitenkin aika hyvin. Vaihtoehto olisi ollut moottorilla ajo ja h&n pelkdsi moottorin rasittuvan liiaksi.
Pariin otteeseen kurssia piti kuitenkin korjata alaspéin ja suoristaa kallistumaa.

Lénsisataman ravintolassa kdvimme syomassé vield illalla, kun Marja ei jaksanut laittaa ruokaa. Ruoka
olikin ok, mutta hidas palvelu drsytti.

Ravintolassa tapasimme Hervat Najad-klubista. He olivat kdyneet Puolassa ja Saksan rannikolla.



Tiistai 1.8.2006: Maarinhamina — Degerby

Saa: Pilvinen, E/SE 5-12 m/sek

Miehisto: Maryja, Pentti

Tapahtumat:

10:45 moottorilla eteldan. Rédhamn ([-), Busskar ([-).

14:00 purjeet (2 reivid). Sadetta. Finnlines’in lautoista hieman harmia.
14:40 moottori. VAyldaa mydden kohti Degerbyta.

15.25 kiinnittyminen poijulla Degerby’n vanhan sataman rantalaituriin.

Kokonaismatka: 13517 mallia

Paivan matka: 20,6 mailia
Keskinopeus. 4,4 solmua
Huippunopeus: 6,8 solmua
Moottorilukema. ei otettu

Litkeaika: 4 tuntia 41,0 minuuttia

Aamulla huomasimme kaasuhellan reistailevan. Saimme kuitenkin jotenkuten kahvit keitettyd. Sitten
matkaan.

Aluksi moottorilla. Laivavaylalla Busskar’in jalkeen kuitenkin nostimme purjeet. Reivikoukun
kiinnittdmisessa oli vaikeuksia kunnes vene saatiin reilusti vastatuuleen. Menoa haittasi lisaksi
joltinenkin sade. Se haittasi lahinna nakyvyytta.

Reivauksesta huolimatta kallistuma oli suurempi kuin eilen. Mutta niin vain tultiin F6gl6’'n puolelle,
vaikka Finnlines’in rahtialukset vahan reitinvalintaamme haittasivatkin.

Degerby'ssé padsimme vanhan sataman puolelle. Ensimmaisid asioita oli kaasuhellan ongelman
ratkaiseminen. Pienen rapel6innin jélkeen sainkin sen toimimaan.

K&vimme sen jdlkeen kaupassa. Sitten vaan sy6tiin ja oleiltiin. 1lmakin oli ankean oloinen. Ei tehnyt
mieli 1dhted mihinkaan.

Keskiviikko 2.8.2006: Degerby — Korpostrom

Sdé: Pilvinen, NE/E 2-6 m/sek = aurinkoinen (12:00)

Miehisto. Marja, Pentti

Tapahtumat:

07:55 14htd moottorilla rdnnille ja rénnid mydden itdan. Rannilté kohti Jungfruskér’ia.

12:.25 Kiinnityttiin Jungfruskdar’in laituriin Kyljittédin ja moottoriin liséttiin 6ljyéa.

12:37 matka jatkui kohti Berghamn’ia ja siité venevéyléég mydden Gylto (-]) kiertden itdén
kohti Korpostrom'ia.

16:.21 kiinnittyminen poijulla Korpostrom’in vierassatamaan.

Kokonalismatka: 13932 malilia

Paivén matka: 416 mailia
Keskinopeus: 5,0 solmua
Huippunopeus: 5,6 solmua
Moottorilukema: 26922

Litkearka. 8 tuntia 19,0 minuuttia

Aamulla l&hdettiin matkaan sé&atiedotuksen jélkeen. Luvassa oli taas vastatuulta, mutta eilisesta se ol
aika tavalla tyyntynyt ollen nyt 6 m/sek. Mutta siis moottorilla.

Aallokko Jungfruskar’in kautta mentéessé ei ollut kovin paha ja eteneminen sujui rauhallisesti.
Jungfruskar’issa pysahdyimme tarkastamaan oljytilanteen. Lisasin moottoriin hieman 06ljy4.



Korpostrom’issg kdvimme kaupassa ja ostimme mm. jauhelihaa. Kun ruuanlaitto piti aloittaa, emme
saaneetkaan kaasua. Eilisen toimenpiteen toistaminen ei auttanut.

Siispa kdvimme paikallisessa ravintolassa sydomassa pizzat. Ne olivat tosi hyvét. Sen sijaan punaviinit
jouduimme vaihtamaan etikoitumisen vuoksi. Mutta ei uusi lasillinenkaan ollut juuri parempaa.

Metsahallituksen luontokeskuksen yhteydessa on nykyédan kahvila. Emme kuitenkaan kadyneet sen
antimia nauttimassa.

Iita oli kaunis. Aamulla Degerby’sté lahdettéessé piti pukeutua lAmpimésti. Jungfruskar”ssa oli jo
helteisen puoleista.

Satamamaksu taalla on 10 € ilman séhkoa.

Torstai 3.8.2006: Korpostrom — Kasnas

Sad. Aurinkoinen E 6-12 m/sek 2 pilvinen (12:00)

Miehisto: Marja, Pentti

Tapahtumat:

08:30 moottorilla 2,4 vayldé itdan ja edelleen 3,4 ja 4,3 Véylid. Lanholm ([-), 5,0 Véyléda

Gullkrona’n (-]) ohi Helsingholmen’in (-]) ja Hégsara'n ([-).
Kasnéis'issd tankattiin 93 litraa polttodljyé (ajotunnit 2699,1)
15:13 kiinnittyminen Kyljittédin Kasnds’in vieraslaiturin ulkoreunalle.

Kokonalsmatka: 1424,2 mailia

Paivén matka: 31,0 mailia

Keskinopeus: 4,5 solmua

Huippunopeus: 5,6 solmua

Moottorilukema: 26922

Litkeaika. 6 tuntia 50,5 minuuttia

Tavoitteena oli nyt pelkéstddn mennd mahdollisimman nopeasti Kirkkonummelle. Tietysti saén
sallimissa rajoissa.
Té&n&éankin luvattiin
jopa 12 m/sek:n
tuulta, joten jdiimme
Kasnas'iin, vaikkei
iltapdiva vield kovin
pitkalla ollutkaan.
Mutta Marjaa pelotti
Hangon lantinen
selka.

Kasnas'issa tankattiin,
kéytiin suihkussa ja
ravintolassa lounaalla.
Oma hellammehan ei
toiminut. llta kului
sitten vaan istus-
kellessa aikaa tappaen.




Perjantai 4.8.2006: Kasnés — Kantvik

Saa:
Miehisto:

Tapahtumat:
06.03

07:40
09:16
10:23
16:12

19:16

Kokonalsmatka:
Pdivédn matka:
Keskinopeus.
Huippunopeus:
Moottorilukema:
Lirtkealka:

Viimeinen etappi.

lahtoa.

Aurinkoinen NE/E 2-7 m/sek
Maryja, Pentti

14ht6 moottorilla 4,2 ja 9,0 vaylid kohti Hankoa. TS 112 Galtarna’n (-[) ohitus ja TS
162 Finnharugrundet’ilta.

purjeet edettydmme n. 8,6 mailia.

moottori edettydmme n. 15,2 mailia.

sivuutettiin Hanko, venevaylda itaan entiseen tapaan.

sivuutettiin Barosund. Inkoon syvéavéylan risteyksessd Juhana Nevalainen vastaan (ef
huomannut). 5,0 vyl ja oikovéyldd kohti Kantvik ia.

kiinnittyminen omalle paikalle Kantvikin kotisatamaan.

1493 6 mailia

69.5 mailia

5,3 solmua

6,2 solmua

2710,9

13 tuntia 13,5 minuuttia

L&hto oli helppoa, kun aamukahvia ei voinut keittdd. S6imme kuitenkin jotain ennen

Moottorilla tultiin, vaikka alkuvaiheessa koetettiin vahan purjeitakin. Matkasta ei juuri paljon ole
kerrottavaa. Aika ajoin kéytimme automaattiohjausta ja Marja tarjoili sellaista ruokapuolta, mita nyt vield

oli jaljella.

Moottori ja vaihdelaatikko toimivat onneksi koko ajan. Matkalla Kirjattiin sitten kaikkia niitd puutteita, joita
matkan varrella oli havaittu ja joita pitda ensi talven aikana korjata. Joko itse tai telakalla jne



