s/y Najans seglats fran Grossenbroden till sin nya hemhamn

om en storre och tyngre langfardsbat. Vi surffade pa natet och hittade tre
Najad 360 batar som vi var intresserade av. Vi bad om mera detaljerad
information inklusive bilder pa batarna i Danmark och Tyskland. E-pos-
ten fylldes av bilder och specifikationer pa batarna. Vi gav offert pa en i
Danmark och en i Tyskland.

Efter manga telefonsamtal och e-postkontakter blev det klart att var drom
lag 1 Grossenbroden. Vi kom overens med séaljaren att vi kommer ner och
granskar baten. Ifall den 4r sidan som han 1atit forsta seglar vi den vidare
till Képenhamn redan foljande dag.

Fredag morgon 20 augusti kl. 6 tog min fru Camilla och jag flyget till
Hamburg med allt pick och pack. Baten skulle ju vara helt tom sa vi méaste
ha en hel del utrustning med oss. Uppblasbara flytvastar eller nodraketer
kan man inte ta med pa flyget. Vi akte med tag fran Hamburg till Heili-
genhafen, dar sdljaren motte oss. Spanningen var stor da vi vandrade ut
langs den langa bryggan i den stora marinan i Grossenbroden. Baten var
fin, faktiskt annu béattre an vad vi kunnat forestalla oss.

Efter papperskriget gick vi tillsammans igenom alla instrument etc. For
detta skulle jag rekommendera att reservera mycket mera tid an vad vi
hade. Samma kvall skulle vi annu proviantera och stuva alla saker. Det ar
4ven bra att kolla att gasflaskan ar full, for flaskans anslutningar ar inte
lika som de vi 4r vana vid.

Pa lordag morgon hissades NJKs flagga pa var nya Najad 360 och seg-
latsen mot Kopenhamn och Helsingfors kunde borja. Himlen var gra och
det duggade, vinden var SW, upp med seglen och riktning mot Mgn runt Gedsers
udde. Radarn var ett nytt instrument for oss. Vi konstaterade att den ocksa kunde
anvandas till att vaja for de varsta regnskurarna — intressant.

Strax innan morkret lade sig korde vi in i Klintholm hamn. En liten idyllisk
och vilskott by med all tankbar service och en vilforsedd butik endast 100m fran
hamnen.

Pa sondag morgon hade vinden okat till over 15m/s W sa det skulle bli en
fartfylld fard mot Kopenhamn. Med andra revet i och bara en tredjedel av genuan
utrullad surffade vi runt Mgns Klint och slorade sedan upp till Draggr hamn i
byar upp till 19m/s. Eftersom ekot envist holl sig mellan 10 och 15m var vagorna
ratt korta och hoga. Draggr valdes p.g.a. att hamnen ligger pa endast 10 minuters
taxiresa fran Kastrups flygfalt.

Efter en veckas forberedelser traffades tre seglingsbitna killar (Goran Lindblad
NIJK, Heikki Hetemiki SuPS och undertecknad) foljande mandag kvall kl. 20 pa
Helsingfors flygfalt klara for den langre etappen Kopenhamn-Helsingfors.

Tisdag morgon lossades trossarna och siktet sattes pa Falsterbo kanal. Det &ar
mycket trafik i dessa farvatten s det lonar sig att korsa faren snabbt.

Efter Falsterbo kanal blev det slor osterut. Med vinden fran SW betydde det en
hel del rullande i lang hog sjo. Vinden dkade hela tiden och molnen blev morkare.
Vi beslot att segla in till Ystad istillet for att g over Hanobukten under natten. Vil
fast i pontonen brakade askviadret och regnet 10s. Vinden visade inga tecken pa
att avta utan fortsatte med en styrka pa 17m/s hela natten, och eftersom foljande
dag var en kopia av natten beslot vi att ligga Over och istallet starta tidigt foljande
morgon.

Onsdag morgon blev det vickning kl. 4.30. Seglen lyftes strax utanfor Ystads
hamn och farden mot Visby hade borjat. Strackan 6ver Hanobukten gick ratt jamnt
i 11m/s SW eftersom vi nu hade dver 50m vatten under kdlen S’y Najan ute pd fria vatten efter Falsterbo kanal

Vi hade beslutat ta Oland pa ostra sidan for att ha en bra slor norrut under

i r Efter en fyra veckors semesterseglats med Targan vicktes ater drommen
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Stora Karlso vid Gotlands SW spets




natten. Allt gick bra anda tills det pa
radarn borjade synas den ena lilla
grona pricken efter den andra. ”Va
fan”, undrade vi anda tills vi sag att
det var fiskenit vi vajde for. Foljande
timmar larde vi oss sannerligen vil-
ken nytta man har av en radar. Efter
avklarad slalomakning hade vi en
skon nattsegling upp langs Olands
ostkust.

En av nattseglatsens hojdpunkter
ar sakerligen da man trott star vid
rodret och ser de forsta ljusstralarna
frn den uppstigande solen — en fin
beloning efter en 1ang natt.

Dagen sag ut att bli fin och vi
fortsatte vaktsystemet sa att alla
kunde fa sova lite till. Vid Olands
norra spets hade vinden svangt mot

Tjocka i odsliga Visby hamn NW, vindmataren visade 14m/s och

vagorna skoljde dacket hela tiden.

Volvon gick igang for att vi skulle hinna till Visby fore midnatt. Det blev tio 1anga timmar av segling med motor och hog sjo.

Det blev inte mycket atet den dagen, men vi hade bunkrat en hel del folkol” som fick duga som naring. Narmare Visby fick vi
slutligen till stand lite varm soppa, vilket kindes bra.

Det forsta vi sag av Gotland var Stora Karlso, som enligt Heikki ar en helt otroligt fin plats, men tyvarr finns dar inte plats
for mer an ett par, tre batar.

Vi narmade oss Visby och ringde upp hamnkontoret for vi ville vara sakra pa att kunna tanka bransle. Hamnkaptenen med-
delade vanligen ett nummer till bensinmacken och hamnens koder eftersom hamnen var stangd sen ett par veckor tillbaka.

Branslet blev det svarare med, eftersom det var fredag och aven pa Gotland hade de “festfredag”. Efter nigra telefonsamtal
ordnade det sig ocksa, traff vid macken k1. 21.30. Vi korde i morkret rakt in i Visby hamn med hjalp av en utomordentlig GPS
plotter och fortojde vid bensinmacken. Hamnen i Visby var nastan ode, fyra andra batar.

Vi vantade alla pa en ordentlig somn i en lugn hamn, sa det blev ingen krogrunda for oss denna gang. God pasta och ett par
0l — sedan godnatt. Den somnen smakade bra!

Tidtabellen borjade bli litet stram, s& det var bara att fortsatta tidigt pd morgonen. Radarn kom i bra anvandning igen. Dimman
i Visby var sa tjock att vi med hjalp av radarn tog oss ut ur sjilva E
hamnen. Utanfor vagbrytaren 1ag dessutom tva stora kryssningsfar- K
tyg, som vi med dgonen kunde urskilja forst da vi korde mellan dem
norrut mot Gotska Sandon. Dimman lattade mot kvallen och Gotska
Sandon rundades i morker. Kursen var nu mot Porkala vilket betydde
platt Ians. Med storen sakrad med preventer och genuan spirad gjorde
vi stadigt 5,5 knop under natten. Morgonen blev grd, inte sol men
inte regn heller. Vinden holl sig mellan W och SW och 0kade hela
tiden. D& mataren visade over 15m/s blev det dags att igen koppla
fast livlinan och ta sig upp pa dick for att reva storen. Vi beslot att
mellanlanda i Hango, da killarna i Ostersjo Port gav exempel pa god
service och ordnade bastu at oss kl. 23 — det var skont.

Fran Hango till Bjorkholmen blev det rena sommarseglatsen, i
en for arstiden varm medvind. P4 Barosundrakan sag vi bara en-
staka batar och i Elisaari 1ag samtidigt 3 andra batar — det borjade
bli host.

Slutspurten fran Elisaari till Bjorkholmen avverkades pa 6
timmar 30 minuter, vilket inte ar illa for en tung langfardsbat som
Najaden.

Distanser:

Grossenbroden — Draggr 134 Nm
Draggr — Visby 297 Nm
Visby — Hango 208 Nm
Hango — Bjorkholmen 72 Nm
Totalt 711 Nm

Jan Lindblad ldg over 700 sjomil och vi var mdnga fina erfarenheter rikare.
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